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RESUMO

A falta de mobilidade nas cidades brasileiras € um grande problema que precisam
ser enfrentados pelas diferentes esferas do governo. O crescimento
desordenamento, em virtude do aumento da populacdo urbana contribuiu para o
estado critico em que as cidades se apresentam, e por isso demandou novas
alternativas de transportes que ansiasse o desejo da grande massa, como O
transporte coletivo. Sendo assim, este trabalho tem como obijetivo principal avaliar a
mobilidade urbana da cidade de Balsas, Maranhao, com a implantacio do transporte
publico. Para alcangar os objetivos propostos a metodologia aplicada foi analisar as
linhas dos itinerarios, caracterizando todos os tragcados que fazem parte da proposta
de implantacéo, além da aplicacdo de questionarios e a realizagao de levantamentos
fotograficos. Os resultados obtidos mostraram que a maior parte dos entrevistados
estao insatisfeitos com a mobilidade da cidade e que utilizaria o transporte publico
quando implantados e avaliando os tracados que compdem as linhas dos itinerarios
verificou-se que apresentaram algumas inconveniéncias com o elevado numero de
estacionamento irregulares e auséncia de pavimentos em algumas ruas. Em suma
a implantacdo do transporte publico vai atender a demanda da populagdo em
relacdo ao deslocamento e propiciar maior mobilidade e seguranga na cidade de
Balsas.

Palavras-chave: Mobilidade. Transporte Publico. Seguranca.



ABSTRACT

The lack of mobility in Brazilian cities is a major problem that must be faced by
different spheres of government. The growing disorder caused by the increase of the
urban population contributed to the critical state in which the cities present
themselves, and for that reason demanded new transport alternatives that desired
the desire of the great mass, like the collective transport. Therefore, this study has as
main objective to evaluate the urban mobility of the city of Balsas, Maranh&o, with the
implementation of public transportation. In order to reach the proposed objectives,
the applied methodology was to analyze the routes, characterizing all the routes that
are part of the implementation proposal, besides the application of questionnaires
and the accomplishment of photographic surveys. The results showed that most of
the interviewees are dissatisfied with the mobility of the city and that it would use the
public transport when they were implanted and evaluating the routes that compose
the lines of the itineraries, it was verified that they presented some inconveniences
with the high number of irregular and absence of pavements in some streets. In
short, the implementation of public transport will meet the population's demand in
relation to the displacement and provide greater mobility and security in the city of
Balsas.

Keywords: Mobility. Public transportation. Security.
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1 INTRODUGAO

O crescimento desordenado da populagéo teve origem na década de 1950,
por meio do processo de desenvolvimento industrial, que teve como uma das
consequéncias o éxodo rural. E isso acabou proporcionando diversos problemas,
dentre eles a mobilidade urbana, que é um dos quesitos em que envolve o
deslocamento de pessoas e cargas no espaco de uma cidade. Com o crescimento
das cidades, as atividades realizadas ao longo da regido vao se espalhando e
possibilitando maiores distancias percorrida pelas pessoas para atender as suas
necessidades.

Essa problematica demanda novas alternativas de transporte que atenda ao
desejo da grande massa. Nesse cenario de expansao urbana, o crescimento das
cidades ocorre principalmente nos espacgos mais distantes das areas centrais, pois o
preco de terra em relagao as demais € mais barato, e essa situagao desencadeia um
novo cenario que é o crescimento sem planejamento. Diante disso, o transporte
publico coletivo € uma das formas para solucionar problemas da mobilidade urbana
que se intensificou com o tempo.

Infelizmente esse crescimento desordenado nas cidades aconteceu devido a
falta e acompanhamento de politicas publicas. O transporte € um instrumento
significativo para o encaminhamento do desenvolvimento urbano. Sendo assim o
transporte que desempenha um papel importante em relagdo aos deslocamentos
urbanos e como alternativa para redugdo de graves problemas como o0s
congestionamentos e acidentes, é o transporte publico (RODRIGUES, 2014).

De acordo com os dados do IBGE (2018) o municipio de Balsas, localizado no
sul do Estado do Maranhao, tem a sua economia formada pela producao de graos e
pela pecuaria, onde a principal atividade € o cultivo de soja. Hoje em dia é
considerado uns dos principais polos do agronegécio na MATOPIBA (acrénimo
formado com as iniciais dos estados do Maranhao, Tocantins, Piaui e Bahia), sendo
o quinto maior Produto Interno Bruto (PIB) do estado.

A rodovia federal chamada de BR-230 que corta a cidade € o principal
corredor para o escoamento das safras de graos na regiao sul, juntamente com as
rodovias intermediarias, como a rodovia estadual MA-006, por isso a importancia

dessas rodovias serem de qualidade para garantir o deslocamento de forma rapida e
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segura. Devido a grande importancia da cidade no polo do agronegécio, 0 municipio
passou por um crescimento populacional desde a década de 1970 até os dias
atuais, agravando assim, ainda mais a mobilidade urbana do municipio.

Com o crescimento da cidade e da populagdo urbana no municipio de Balsas-
MA, surgiram muitos bairros afastados da area central, esses fatores juntamente
com a auséncia de politicas publicas voltadas para o transporte publico favoreceu o
aparecimento de meios alternativos privados para a realizagao dos deslocamentos
das pessoas, sendo a motocicleta e o automdvel os mais comuns, o que traz como
consequéncia varios problemas, tais como: o aumento no numero de acidentes,
poluigdo e congestionamentos.

Durante o ano de 2018, o poder publico municipal da cidade de Balsas,
desenvolveu uma proposta para a implantacado do transporte publico na cidade,
através da Secretaria de Infraestrutura, que busca servir todos os bairros com os
servigos de transporte para garantir o direito do cidadao de amplo acesso a todas as
oportunidades que a cidade oferece tais como, lazer, trabalho, segurancga, cultura,
etc.

Sendo assim, este trabalho tem como objetivo avaliar a proposta de implantagéao
do transporte publico na cidade de Balsas, Maranhao, analisando se a proposta vai

sanar os principais anseios da populagao.

1.2 OBJETIVOS

1.2.1 Geral

Avaliar a proposta de implantagédo do transporte publico da cidade de Balsas,

Maranh&o.
1.2.2 Especificos

e Realizar levantamento bibliografico sobre os seguintes temas: planejamento
urbano, mobilidade urbana, transporte publico urbano, entre outros;
e Realizar levantamento de mapas e informacdes nos 6rgaos publicos;

e Avaliar a proposta de implantacédo do transporte publico urbano;
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¢ Identificar os problemas e propor solugdes para melhorar a mobilidade urbana

da cidade.

2 REFERENCIAL TEORICO

Nesse topico, sera exposta a base de pesquisa que sustenta este trabalho,

que o contextualiza e contribui para o aperfeicoamento deste.

2.1 PLANEJAMENTO URBANO

Ao se falar em “urbano”, inicialmente deve-se caracterizar esse espaco, pois o
municipio é constituido por areas urbanas e rurais. As areas urbanas sdo formadas
a partir das sedes dos distritos administrativos, sendo que o principal distrito é
denominado de distrito-sede e abriga o poder local (executivo e legislativo). As areas
rurais se diferenciam das areas urbanas, especialmente pelo tipo de atividade, que é
mais voltada ao setor primario da economia, e onde as propriedades possuem
dimensdes maiores (CASSILHA; CASSILHA, 2009). Outro ponto para conceituar &
sobre planejamento urbano. Ao se referir urbano, ja pode-se saber com

antecedéncia que esta discorrendo sobre cidades.

[...] comecaria pela nogdo de planejamento que creio ser a mais simples e
comum: o contrario da improvisagdo. Uma acéo planejada é uma agédo néo
improvisada. Uma acdo improvisada €& uma acgdo nao planejada
(CASSILHA; CASSILHA, 2009 apud FERREIRA, 1992, p. 15).

No Brasil, o planejamento urbano ganhou destaque depois da aprovagao da
Constituicao da Republica Federativa do Brasil, de 1988, quando o municipio obteve
autonomia e relevo no mapa administrativo brasileiro. O art.18 da Constituicao diz
que “a organizagao politica-administrativa da Republica Federativa do Brasil
compreende a Unido, os Estados, o Distrito Federal e os Municipios, todos
autébnomos, nos termos desta Constituicdo” (BRASIL, 1988, p. 25).

O planejamento urbano de uma cidade é igualmente conhecido como plano
diretor, procurando melhorias na qualidade de vida dos habitantes e na criagdo de

uma area urbana, apropriacdo do espaco urbano e no desenvolvimento de sua
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estruturagdo. Em toda cidade ha planos formados por érgéos e pessoas envolvidas
no assunto (MIGUEL; PEDROSO; HOFFMANN, 2009).

O ponto de vista contemporénea, o planejamento urbano conforme disciplina
académica quanto como método de atuacdo no ambiente urbano, lida basicamente
com os processos de producgao, estruturacdo e apropriacdo do espacgo urbano
(ECIVIL, 2018). “O principal desafio do planejador urbano é tornar lugares seguros e
agradaveis para viver, incluindo as oportunidades de desenvolvimento social,
cultural e econémico” (DUARTE, 2013, p.14).

No Brasil, no inicio do século XXI, criou-se um dos instrumentos legais mais
importantes para se lidar com os problemas urbanos: o Estatuto da Cidade — lei
Federal n°® 10257/2001 que contém diretrizes sobre o que deve e pode ser feito para
que nossas cidades sejam cada vez melhores. O planejamento urbano possui
algumas etapas gerais que sao: diagndstico, prognostico, propostas e gestdo. Sendo
que o diagndstico é estabelecido pela situagédo da circunstancia atual, dessa forma,
toda analise depende de dados existentes ou aqueles que necessitam serem
coletadas. Com o diagndstico dispondo de uma base segura, obtém-se uma boa
base para a realizagdo do prognéstico e por meio do progndstico adquirem-se as
propostas, onde entram os aspectos de obras de infraestrutura que servem ao
desenvolvimento econdmico de uma regiao ou a melhoria da qualidade de vida da
populagado de um bairro e entre outras coisas. O processo de planejamento de uma
cidade resulta em um plano urbanistico, em que cabe a gestdo urbana fazer com

que ele se realize de modo eficaz (DUARTE, 2013).

2.2 MOBILIDADE E ACESSIBILIDADE

Quando se pensa em mobilidade, muitas vezes confunde-se com o conceito
de acessibilidade, pois apesar de parecer abordar a mesma coisa sao realidades
diferentes ambas serdo tratadas mais detalhadamente nos proximos pontos sobre
mobilidade e acessibilidade.

Nos paises desenvolvidos e subdesenvolvidos, a mobilidade urbana € um
tema presente na atualidade devido aos problemas que o envolve. Os problemas
relacionados com a deficiéncia da mobilidade urbana afetam a qualidade de vida de
todas as classes sociais, contaminacao do ar, poluicdo sonora, engarrafamentos e

aumento nos numeros de acidentes. Como é de se imaginar a classe trabalhadora é



18

a que mais sofre com efeito do transito e problemas como a mobilidade, pois é a que
depende do transporte coletivo que muitas vezes é de baixa qualidade em muitos
municipios brasileiros (TERRA; DUARTE, 2014).

O direito da populagédo ao acesso justo a cidade foi aprovado pela a Politica
Nacional de Mobilidade Urbana por meio da Lei n° 12.587 de 2012, que define as
caracteristicas que unificam bens, pessoas e servigos aliados as suas necessidades
de deslocamentos e a complexidades do espaco urbano. Uma das prioridades dessa
Lei é o transporte ndo motorizado sobre o motorizado e dos servigos de transporte
coletivo sobre o individual (LOMBARDO; CARDOSO; SOBREIRA, 2012).

A definicdo sobre acessibilidade ndo é atual, ja que no passado existiam
alguns trabalhos que abordaram esse tema. Ao observar os dias atuais percebe-se
que esse tema tem sido indagado nos mais variados campos, além de transporte,
como por exemplo: em medicina, engenharia, ciéncias humanas, computacgéo, entre
outros (JUNIOR, 2000). Acessibilidade ndo se atém apenas para as pessoas com
algum tipo de limitagdo motora, pois € um ato responsavel pela facilidade ao acesso
das pessoas a todos os lugares e de uma forma segura e autbnoma, onde cada
cidadao tem direito a liberdade de locomocdo sem a necessidade de ajuda de
ninguém (MINISTERIO PUBLICO DO ESTADO DO TOCANTINS, 2008).

Um meio acessivel representa um elemento muito importante, base para o
funcionamento e desenvolvimento de uma sociedade baseada nos direitos a
igualdade, facultando aos seus cidadaos autonomia e meios para a
prossecucdo de uma vida social e econdmica, dindmica e ativa (TEIXEIRA,
2014, p. 28).

Acessibilidade nado se delimita somente a facilidade de cruzar o espaco,
compreende também a facilidade de chegar ao destino. Acessibilidade se dividiu em
duas categorias, a acessibilidade ao sistema de transporte (mede a facilidade de o
usuario acessar o sistema de transporte coletivo em sua regido de moradia,
trabalho, etc.) e a acessibilidade a destinos (mede, apds o acesso ao sistema de
transporte, a facilidade de se chegar ao destino desejado) (ARAUJO, 2011).

Constata-se entdo, que acessibilidade, transporte e mobilidade sdo pontos
que provocam niveis positivos de emprego e renda, os quais permitem aos mais
pobres acessos as oportunidades de ftrabalho e servigos sociais (ALMEIDA;
GIACOMINI; BORTOLUZZI, 2018).
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2.3 Mobilidade Urbana: Politica Nacional Lei n° 12.587/2012

O Brasil vivenciou uma mudanca expressiva em relagcdo ao seu perfil de
populacdo: de um pais majoritariamente rural transformou-se em urbano, o motivo
dessa mudancga foi a Revolugao Industrial que ocorreu no século XVIII (BRASIL,
2008). Nesta época, os imigrantes rurais foram os responsaveis pelo crescimento
rapido das metropoles brasileiras, pois procuravam nas cidades melhores condicdes
de vida (MOURA 2017). As cidades cresceram, em geral, de forma acelerada e de
modo nado planejado, o que proporcionou uma série de problemas, dentre eles a
caréncia de infraestrutura, sobretudo para a populacdo de baixa renda e a
degradagao ambiental (Ibid.).

A forma de ocupacgao do solo urbano, associada a politicas setoriais pouco
integradas, influenciou negativamente o sistema de mobilidade nas cidades, assim
como o sistema de mobilidade mal planejado que contribuiu para a existéncia de
cidades sem razoavel qualidade de vida urbana (BRASIL, 2008). A mobilidade
urbana é uma condicdo das cidades que tem como caracteristicas a facilidade de
deslocamentos de pessoas e bens no espaco urbano, deslocamentos este
executado mediante vias, veiculos e toda infraestrutura existentes proporcionando a
interagdo entre os deslocamentos de bens e pessoas com a cidade (OLGA;
CARDOSO; SOBREIRA, 2012).

Em funcdo disso, a mobilidade urbana ndo pode ser considerada apenas
como um sistema de tarefas e um meio de deslocamento de pessoas e cargas, mas
sim a consequéncia da interagdo entre eles com a cidade. Pensar em mobilidade
urbana & pensar sobre o jeito que se organiza a cidade em relagdo ao seu uso e
ocupacgao e a melhor maneira de assegurar o acesso das pessoas € bens ao que a
cidade oferece (BRASIL, 2005).

Mobilidade urbana é uma das prioridades da pauta de planejamento das
cidades modernas. Os gestores publicos precisam enfrentar o desafio de apresentar
solugdes para o trafego de 3,5 milhdes de novos veiculos que, a cada ano, passam
a circular pelas vias urbanas do pais, além da frota atual de 75 milhdes (Id, 2013).

O Brasil instituiu a Politica Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU), em 2012,
por meio da Lei n° 12.587. O Artigo 24 dessa lei determina que 0os municipios acima
de 20 mil habitantes e os demais obrigados por lei que elaborem seus Planos de

Mobilidade Urbana, como condicdo para que acessem recursos federais para
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investimento no setor (Id, 2015). Apesar disto, poucos municipios conseguiram
cumprir tal missdo. Falta de recursos, técnicos ou financeiros e, mesmo a falta de
entendimento da importancia deste instrumento para a melhoria da qualidade de
vida da populagdo urbana, sdo os fatores que levaram ao baixissimo cumprimento
desta lei (Id, 2013).

Primeiramente foi estipulado o prazo para a elaboragao dos planos municipais
de mobilidade urbana, por lei, era em abril de 2015. Devido muitos municipios n&o
cumprir com essa obrigatoriedade dentro do prazo e consequentemente serem
impedidos de contratarem recursos federais destinados a esta area. A Lei Federal n°
13.406 em dezembro de 2016 estipulou um novo prazo para a elaboracdo do plano
de mobilidade, para abril de 2018. Recentemente, o prazo legal foi novamente
prorrogado para abril de 2019, por meio da Lei n° 13.683, de 2018 previsto na
Medida Provisoria 818/2018.

Conter uma politica de mobilidade urbana denota ter um conjunto de
principios e diretrizes que norteiam as acdes publicas desta mobilidade urbanas e as
reivindicagbes da populagdo. Quando nao existe uma politica para isso ou quando
ela nao funciona bem, as pessoas deslocam-se como podem cada pessoa busca a
solugao individual de seu problema, sem que exista um planejamento publico
eficiente. Isso ndo é adequado atender aos interesses de poucos, geralmente, de
gquem tem mais recursos, enquanto a maioria sofre para se locomover na cidade (Id,
2005).

Segundo Brasil (2013), a Politica Nacional de Mobilidade Urbana esta
fundamentada em determinados principios que sao: desenvolvimento sustentavel
das cidades, efetividade na prestacdo dos servicos de transporte urbano,
acessibilidade universal, equidade no uso do espago publico de circulagao, vias e
logradouros, entre outros.

As diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana destacam a
necessidade de integracdo com as demais politicas urbanas e a priorizacdo dos
modos n&o motorizados e do transporte publico coletivo. E os objetivos sdo com o
comprometimento dos governos e sociedade, e assim sera possivel reduzir as
desigualdades sociais e melhorar as condigdes urbanas de mobilidade e
acessibilidade (BRASIL, 2013).
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Alguma das principais inovagdes da Lei é dada pelo artigo 8°, que trata da
politica tarifaria. A Lei inova ao trazer a discussdo sobre o 6nus que os
beneficios a alguns grupos geram aos usuarios pagantes e a sociedade. As
contratacbes de servicos de transporte publico coletivo devem ser
precedidas de licitagdo, considerando a existéncia de legislagdo que trata
de licitagbes e contratagdo de servigos publicos — as leis n°® 8.666/93 (Lei
das Licitagdes) e n° 8.987/95 (Lei das Concessodes) (BRASIL, 2013, p 12).
A Lei dedica um artigo completo para descrever direitos essenciais dos
usuarios, como receber o servigo de forma adequada ou ter um ambiente seguro e
acessivel. Os usuarios devem ser informados sobre os padrées preestabelecidos de
qualidade e quantidade dos servigcos ofertados, inclusive com informacdes
disponibilizadas nos pontos de embarque e desembarque como itinerarios, horarios
e tarifas (Id, 2013).
A unido, o estado e os municipios tém as suas agdes especificadas pela Lei.
A atribuicdo dos Estados é a adogao de incentivos financeiros e fiscais que podem
refletir na reducéo dos custos e no aumento da qualidade dos servigos de transporte
publico urbano. Ja os municipios tém o importante papel de planejar e executar a
politica de mobilidade urbana, organizar e prestar os servigos de transporte publico

coletivo (Id, 2013).

2.4 Transporte Publico Urbano

O transporte publico urbano desempenha uma fungdo importante na atual
configuragdo dos deslocamentos urbanos como meio de transporte que permite a
interligacao entre diferentes regides das cidades, que isso proporciona uma reducao
de graves problemas na cidade, como por exemplo: impactos ambientais,
congestionamentos e acidentes de transitos (RODRIGUES; SORRATINI, 2014).

A evolugao urbana de certa forma esta condicionada ao esquema de canais
de circulacdo de acordo com as tecnologias de transporte disponiveis para
possibilitar a indispensavel inter-relagao entre as atividades urbanas como: trabalho,
estudo, saude, lazer e outras necessidades individuais, as quais variam de acordo
com os interesses das pessoas e finalidades dos deslocamentos (RECK, 2010).

A preferéncia do modo de transporte a ser usufruido leva em consideracao
diversos fatores, entre eles a disponibilidade qualidade de servicos, questdes
geograficas e econdmicas. Dentro do contexto de transporte urbano o transporte
coletivo possui a fundamental importancia para a populacdo de baixa renda e, ao
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mesmo tempo, uma importante alternativa a ser utilizada como estratégia para
reducdo das viagens por automoével, contribuindo para a redugdo dos
congestionamentos, da poluigdo ambiental, dos acidentes de transito e do consumo
de combustivel (RODRIGUES, 2008).

O transporte publico coletivo é fornecido pelo Poder Publico, podendo ser
proporcionado por 6rgdos publicos ou por empresas concessionarias e estimado
pela Constituicado Federal um servigo essencial. O transporte publico precisa atender
toda a populagdo sem nenhum tipo de diferenciagéo, seja por classe, cor, género,
deficiéncia ou qualquer outra forma de discriminagdo, de modo que todas as
pessoas possam se beneficiar da facilitacdo de mobilidade urbana que o transporte
publico oferece (EDEPE, 2017).

O transporte coletivo pode ser definido como um meio para atingir
determinados fins como trabalho, escola, mercado, cinema. Atualmente os
modos de transporte coletivo podem ser: bonde, énibus, trélebus, pré-metrd,
metrd, trem suburbano. Os servigos de transporte coletivo sdo concedidos
por meio da regulamentacdo municipal para os centros urbanos e de
regulamentagédo pelo estado para a regido metropolitana podendo ambos
serem operados por empresas privadas, publicas ou mistas (TERRA;
DUARTE, 2014, p. 17).

A prioridade ao transporte publico por énibus se mostra eficiente quando é
segregado nas vias, com sinalizacdo especifica, que possibilita um aumento na
velocidade, menor custo operacional e ganho na confiabilidade e regularidade dos
servigos. Contudo é necessario observar critérios técnicos para a implementacgao
dos sistemas (SOARES; FILHO; TEIXEIRA, 2013).

Segundo Reck (2010), o processo de planejamento de um Sistema de
Transporte Publico de Passageiro (STPP), deve se ater a aspectos de natureza
operacional. A principal preocupacgao do planejamento do STPP deve ser na busca
manter de um equilibrio entre a manutencao de uma tarifa reduzida e a melhoria na
qualidade dos servigos ofertados aos Usuarios.

Para a obtencao desse equilibrio € necessaria a combinacao de interesses de
trés grupos os usuarios, operadores e o poder publico. Os usuarios sao aqueles que
utilizam os servigos publicos para realizar os seus deslocamentos, ja os operadores
se encarregam de administrar e fazer funcionar um complexo sistema de transporte
e, por fim, o poder publico é o responsavel pelo o transporte publico (Ibid.). O papel
do poder publico por meio do transporte publico € combater a pobreza urbana e
promover a incluséo social (BARBOSA, 2013).
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2.5 AS CIDADES E A OFERTA DE TRANSPORTE COMO SERVIGO PUBLICO

No século XIX, o transporte no Brasil era realizado principalmente por
animais, onde em apenas trinta anos, de 1940 a 1970, ele deixou de ser um pais
agrario-exportador para tornar-se urbano-industrial. O pais alcangou este status
devido a propagacao do carro que trouxe inumeros beneficios ao desenvolvimento
econdmico e tecnoldgico das cidades e que gerou pontos positivos e negativos que
s&o conhecidos até hoje em dia (OLIVEIRA et al, 2015).

Em 1934, o transporte rodoviario passou a ter preferéncia no Brasil por causa
do direcionamento dos esforcos para construgdo de rodovias no pais.
Posteriormente, no ano de 1956, com o apoio das politicas publicas aos veiculos
automotores o pais passou pela a introducdo da industria automobilistica em
especial ao carro e motocicleta. Nos ultimos 10 anos, o numero de automoveis no
pais cresceu 38,6%, enquanto a populagdo brasileira teve expansédo de apenas
12,2% no mesmo periodo, tudo isso graga os incentivos do governo que vem desde
da década de 1930 (RUBIM; LEITAOQ, 2013).

A predominancia da populacdo brasileira atualmente é urbana, pois as
cidades reunem as oportunidades, por meio das ofertas de trabalho, lazer,
educacdo, saude e servicos em geral. Para que a populagdo desfrute dessas
oportunidades é necessario transporte de qualidade, e esse transporte depende da
prestagcao dos servigos a ele vinculados, da infraestrutura viaria, de equipamentos

afins, dos veiculos e da gestao do transito (OLIVEIRA et al, 2015).

Uma infraestrutura de transporte eficiente € condicdo necessaria para o
bom desempenho das fun¢bes produtivas de qualquer cidade ou regido.
Somente através do transporte € possivel chegar aos locais de trabalho, as
escolas e universidades e ter acesso aos servigos de saude, cultura e lazer
que a cidade oferece. Um sistema de transporte eficiente aumenta a
produtividade na medida em que reduz os tempos de deslocamentos
(CARVALHO, 2012, p. 10).

A mobilidade ¢é capacitada de acordo com o crescimento e com o
desenvolvimento das cidades, ou seja, como e onde se instalam as moradias, locais
de trabalhos, saude, entre outros. Cidades com infraestrutura descuidada e sem
privilegiar o transporte coletivo vém apresentando alguns problemas, como por

exemplo, congestionamentos, poluicdo do ar, demanda crescente por areas de
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estacionamento, criticas a qualidade do servico publico de transporte coletivo e
aumento dos acidentes de transito, os quais comprometem a mobilidade urbana.
(OLIVEIRA et al, 2015).

A unido da mobilidade com a acessibilidade universal é decisiva para a
realizacdo dos deslocamentos de toda a populacdo, especialmente das pessoas
com deficiéncia ou com restricdo motora (ld, 2018).

Esse tema sobre mobilidade e transporte ganhou notoriedade a partir dos
eventos que foram sediados no Brasil, como a Copa do Mundo em 2014 e os jogos
Olimpicos em 2016. Além desses eventos, as manifestagdes que aconteceram em
2013 deram novo ritmo ao tema mobilidade urbano em relagédo a reducao das tarifas
no servigo de transporte publico (TP) urbano (IPEA, 2011). Um dos pontos da nova
Lei de Mobilidade Urbana é a obrigacdo na prestacdo de informagdo sobre o
transporte coletivo e abertura de espaco para reclamacéao e participacao popular.

O transporte tem que satisfazer os pré-requisitos de qualidade dos usuarios e
pode ser tanto publico como privado. O transporte se descreve como um sistema,
em que os varios modais se integralizam para que seja realizado. Os usuarios se
deslocam no dia a dia utilizando veiculos préprios (automével, moto/bicicleta ou até
mesmo andar a p€) ou com transporte publico (énibus, trem de suburbio, metré,
barco, etc.) (RECK, 2010).

Integralizar os diversos modais em um sistema para garantir vantagens aos
usuarios se da a partir de um ponto de embarque a ndo mais de 500 metros do
domicilio e do destino (WILHEIM, 2013). Os servigos publicos apresentam
obrigacdes legais ou impostas pelo Poder Publico aos usuarios (tarifas definidas
pelo poder publico, transporte de passageiros com horarios fixos, exploragao de uma
rede de transporte, execugao de transporte social etc.) as quais determinam e
caracterizam os servigos publicos de passageiros em transporte de massa (metré,
trem de suburbio, bonde ou pré-metr6), em transporte coletivo (trélebus, Onibus,
microbnibus/ lotagao) e em transporte individual (taxi) (RECK, 2010).

A alternativa de transporte publico rodoviario com maior escolha no Brasil e
no mundo é o 6nibus, que tem o seu custo operacional menor em relagédo os meios
publicos de deslocamentos e suas desvantagens é a dificuldade no calculo do seu
tempo de viagens e é o que mais polui 0 meio ambiente. A principal alternativa do
transporte publico ferroviario sao os trens, pois possui eficiéncia no deslocamento e

transporta um maior numero de passageiros, porém os custos de construcédo e
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manutencido sdo muito altos, dificultando a oferta desse servico em areas em que a
procura ndo seja abundante. Nas cidades que possuem rios e oceanos podem-se
usar transportes fluviais e pluviais. Contudo, esse transporte € menos utilizado pela
populagao que o transporte terrestre, por possui limitacdo nas areas que podem se
conectar (VIANA, 2013).

2.6 CARACTERIZAGAO DA CIDADE DE BALSAS, MARANHAO

Nesse tépico, o municipio de Balsas, sera caracterizado por meio dos
seguintes aspectos: caracteristicas geograficas, historico da cidade, aspectos
socioecondmicos e legislagdo urbana da cidade referente a mobilidade urbana.

A cidade de Balsas esta localizada na regido Sul Maranhense, fica a 810 km
da capital do estado, Sao Luis, e faz divisa com os municipios de Riachdo, Sao
Raimundo das Mangabeiras, Fortaleza dos Nogueiras, Tasso Fragoso, Alto
Parnaiba, Nova Colinas e Sambaiba (Figura 1) (IBGE, 2018).

O municipio de Balsas possui uma area de 13.141,757 km?, sendo o maior
municipio do estado em area territorial e € terceira maior cidade do Estado do
Maranh&o em territorio urbanizado. Em relagao a populacao, estima-se que a cidade
possui aproximadamente 93.826 habitantes, com a densidade demografica’ de 6,36
habitantes por km?. Balsas é cortada por importantes rodovias tanto federal como
estadual, tais como, a Transamazénica (BR-230), a MA- 006 e a MA 140 (lbid.).

' E a taxa que mede o numero de pessoas em determinado espago, geralmente medida em

habitantes por quildbmetro quadrado (hab/km?).
Fonte:https://mundoeducacao.bol.uol.com.br/geografia/conceitos-demograficos.htm.
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Figura 1- Localizagao geografica de Balsas

hosa da Serra Nef

Alto Parnaiba

Fonte: Autoria Propria, 2018.

2.6.1 Histoérico da cidade

O povoamento da regiao foi distinguido pela presenca do Porto das Caraibas,
no Rio das Balsas, considerado um ponto privilegiado para o melhor acesso as
fazendas do municipio de Riachdo, isso aconteceu em razdo da escassez de
estradas (IBGE, 2018). No século XIX, quando o grande numero de produtores
agropecuarios possuia fazendas em ambas as margens do Rio Balsas e para
acessa-las so era possivel através do Porto de Caraibas, este consolidou-se como o
ponto mais apropriado, pelo incessante deslocamento de viajantes, criadores,
boiadeiros, vaqueiros, negociantes que por ali transitavam e, com isso, foram
surgindo pequenos comércios e moradas (FLORIANO, 2010).

O ambulante Anténio Ferreira Jacobina (mercador de fumo nos sertbes) era
um negociante que andava de vilarejo a vilarejo. E ao saber da existéncia de um
novo nucleo de populagao, onde sua principal forma de renda era obtida através do
comercio, resolveu se instalar na regido com a construgido de um pequeno comercio
que servia de referéncia para os viajantes e sendo assim tornou-se lider da
povoacao a qual denominou Vila Nova. A elevagao a categoria de vila aconteceu por
meio da lei estadual n° 15, de 07/10/1892, que trouxe a denominacdo de Santo


https://pt.wikipedia.org/wiki/Rio_das_Balsas
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Anténio de Balsas, sendo desmembrado de Riach&o e constituido do distrito sede
(IBGE, 2018).

Na vila de Santo Anténio houve uma divisdo administrativa no ano de 1911,
pela lei estadual n® 775 de 22/03/1918, onde figurava no municipio de Riach&o, na
qual a vila foi elevada a condicdo de cidade com a denominacdo de Santo Anténio
de Balsas. No ano de 1933, na divisdo administrativa, o municipio é constituido do
distrito sede. E com o Decreto-lei n°® 820, de 30/12/1943, o municipio de Santo

Antbnio de Balsas passou a se chamar simplesmente de Balsas (Id, 2018).

2.6.2 Aspectos Socioeconémicos

Segundo dados do IBGE (2018), a populacdo de Balsas teve um aumento
populacional a uma taxa média anual de 3,34%, no periodo de 2000 a 2010,
enquanto no Brasil foi de 1,17%, passando de 60.163 habitantes em 2000 para
83.528 em 2010, de acordo com o Quadro 1.

Quadro 1- Evolugao da Populacado Rural e Urbana no Municipio de Balsas/MA
nos anos de 1991, 2000, 2010 e 2018.

Populagao 1991 2000 2010 2018"
Urbana 30.633 50.144 72.771 _
Rural 11.015 10.019 10.757 _

Total 41.648 60.163 83.528 93.826

1- Estimativa da populagéo, adaptado pelo IBGE.
Fonte: Adaptado de IBGE - Censos Demograficos 1980, 1991, 2000, 2010 e Contagem da
Populagao 2018.

A renda per capita média de Balsas cresceu 264,23% nas ultimas duas
décadas, passando de R$ 145,95, em 1991, para R$ 353,17, em 2000, e para R$
531,60, em 2010. A propor¢do de pessoas pobres passou de 73,45%, em 1991,
para 52,04%, em 2000, e para 21,22%, em 2010 (ATLAS BRASIL, 2018).

A expectativa de vida ao nascer cresceu 5,7 anos na ultima década,
passando de 67,7 anos, em 2000, para 73,4 anos, em 2010. Em 1991, era de 62,0
anos. Em que 2010, 82,27% da populacdo de 6 a 17 anos do municipio estavam
cursando o ensino basico. Dos jovens adultos de 18 a 24 anos, 8,60% estavam
cursando o ensino superior em 2010 (ATLAS BRASIL, 2018).
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O indice de Desenvolvimento Humano (IDHM)?de Balsas é 0,687, em 2010, o
que situa esse municipio na faixa de Desenvolvimento Humano Médio (IDHM entre
0,600 e 0,699). O que mais contribui para o IDHM do municipio € Longevidade, com
indice de 0,807, seguida de Renda, com indice de 0,674, e de Educag&o, com indice
de 0,597 (Id, 2018).

2.6.3 Legislagao e transporte urbano da cidade de Balsas, Maranhao

No que se refere a legislagdo urbana, a cidade de balsas, no ano de 2018 a
cidade de Balsas atualizou seu Plano Diretor Lei N° 1.395, que é o instrumento
regulador e essencial ao desenvolvimento e planejamento do municipio. O Plano
Diretor tem um capitulo direcionado apenas para politica de transportes e mobilidade

urbana, como podemos observar logo em seguida:

“Art. 115. A Politica Municipal de Transporte e Mobilidade Urbana consiste
no conjunto de instrumentos fisicos, legais, humanos e técnicos para
regulamentar a movimentacao e deslocamento de pessoas e bens.

Art. 117. A Politica Municipal de Transporte e Mobilidade Urbana tem como
prioridade a valorizagdo da coletividade e do interesse publico sobre o
individual na promocgéao funcional e segura da circulagdo dos cidadaos e
bens as localidades e regides do Municipio.

Art. 119. Fica criado o Sistema Zona Azul para ordenar e disciplinar o
transito e estacionamentos da Area Central, que sera regulado por lei
especifica.

Art. 125. A Politica de Transporte e Mobilidade Urbana tem como objetivo
proteger a populagdo de acidentes, bem como propiciar seguranga aos
usuarios e prestadores de servigos de transporte.

§1° A Politica de Transporte e Mobilidade Urbana priorizara a
implementacdo das regras de acessibilidade em toda a Area Central’
(BRASIL, 2018, p. 37-38).

Ressaltamos que possiveis medidas em prol da mobilidade urbana ja se
encontram respaldado na legislacdo municipal, que sao orientadas pelos Planos

Diretores.

A Lei de zoneamento, parcelamento, uso e ocupagao do solo de Balsas, no
Maranhao Lei N° 1.396, também foi atualizada no ano de 2018, em que visa a
divisdo dos Municipios em Zonas, as normas de parcelamento e uso do solo, tal

como a estipulagdo das intensidades de ocupacao, utilizacdo e atividades que sao

%indice de Desenvolvimento Humano Municipal (IDHM): uma medida composta de indicadores
de trés dimensdes do desenvolvimento humano: longevidade, educagdo e renda. O indice
varia de 0 a 1. Quanto mais préximo de 1, maior o desenvolvimento humano.

Fonte: http://www.br.undp.org/content/brazil/pt/home/idh0O/conceitos/o-que-e-o-idhm.html



29

adequadas. A Lei de zoneamento possui um capitulo sobre transporte e hierarquia

viaria, o qual determina como fica consolidado o sistema viario, a faixa de rolamento,

conforme pode-se observar alguns artigos:

“Art. 76. O Sistema Viario da cidade de Balsas fica consolidado com: | - Vias
Expressas; Il - Corredores Primarios; Ill — Corredores Secundarios;lV — Vias
Locais.

Paragrafo unico. Na hierarquizagao do Sistema Viario de Balsas a faixa de
area non aedificandi tera a seguinte sequéncia de prevaléncia:

|- Vias Expressas (Anéis Viarios); Il — Corredor Primério 1; Ill — Corredor
Primario 2; IV — Corredor Primario 3; V — Corredor Secundario; e VIl — Vias
Locais; V- Corredor Ferroviario.

Art. 80. As faixas de dominio das vias primarias e secundarias poderao
sofrer alteragbes, sempre que de interesse coletivo e com a aprovagao da
Secretaria Municipal de Infraestrutura e pelo Conselho Municipal de
Desenvolvimento Urbano — CMDU.

Art. 82. As vias dos novos parcelamentos e loteamentos deverdo ser
estruturadas de forma hierarquizada e integradas, bem como serem
organizadas espacialmente através de nucleos urbanos.

Art. 84. Fica estabelecida a implantacdo de ciclovias, bicicletarios e de
sinalizacdo adequada ao trafego seguro deste modo de transporte nas Vias
Expressas, nos Corredor Primario 1 e Corredores Primarios 2” (BRASIL,
2018, p. 35-36).

Com relagao a Lei Organica Municipal de Balsas, propde colocar em pratica a

conquista de condi¢des de vida condignas para todos os municipes. Que dispde dos

seus principios fundamentais a integrar com autonomia politica, administrativa e

financeira, a Republica Federativa do Brasil e o Estado do Maranh&o. Sobre o

transporte essa Lei determina algumas condigcoes conforme orientam os artigos

abaixos.

“ Art. 8°. Ao municipio compete prover a tudo quanto diga respeito ao seu
peculiar interesse e ao bem-estar de sua populagdo, cabendo-lhe
privativamente, dentre outras, as seguintes atribuigdes:

I. regulamentar a utilizagao dos logradouros publicos €, especialmente no
perimetro urbano, determinar o itinerario e os pontos de parada dos
transportes coletivos;

Il. conceder, permitir ou autorizar os servigos de transporte coletivo e de
taxis, fixando as respectivas tarifas;

Art. 149. O Transporte € um direito fundamental do cidadao, sendo de
responsabilidade do poder publico municipal o planejamento, o
gerenciamento e a operacgao dos varios meios de transportes.

Art. 150. Fica assegurada a participagcdo popular organizada no
planejamento e operacdo dos transportes, bem como no acesso as
informacgdes sobre os sistemas de transportes.

Art. 151. E dever do Poder Publico Municipal, fornecer um transporte com
tarifa condizente com o poder aquisitivo da populagdo, bem como assegurar
a qualidade dos servigos”(BRASIL, 1990, p. 6-58-59).
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De acordo com a Lei n° 1.343, de 24 de julho 2017, no dia 07 de maio de
2018 foram outorgadas as concessdes do servico publico de transporte coletivo
urbano de passageiros e outras providéncias no municipio de Balsas. O obijetivo
dessa lei é dar condicbes para exploragdo e execugao do servico publico de
transporte, visando a Constituicdo Federal, Estadual do Maranhao e pela a Lei
Orgénica do Municipio de Balsas. Observam-se abaixo alguns artigos que

demonstra o que trata essa lei.

“ Art. 3° Compete exclusivamente ao Poder Concedente a delegagédo, a
regulacdo, o gerenciamento, a operagao, o planejamento, a fiscalizagéo e a
execugao da politica do servigo publico de transporte coletivo urbano de
passageiros e trafego na area do Municipio de Balsas.

Art. 4° O servigo publico de transporte coletivo urbano de passageiros é
servico essencial, devendo ser prestado de forma adequada ao pleno
atendimento do usuario e de acordo com o estabelecido nesta Lei, nas
legislagbes pertinentes, no contrato de concessao, nas ordens de servigo,
portarias, instrugcdes e normas complementares.

Art. 5° O servigo publico de transporte coletivo urbano de passageiros
compreende todos os tipos de veiculos, equipamentos, vias segregadas,
corredores de transportes, instalagbes e atividades inerentes a sua
producéo.

Art. 7° O servigo publico de transporte coletivo urbano de passageiros no
Municipio de Balsas fica organizado, dentre outras, sob as seguintes
diretrizes:

IX — prioridade da manutencao da pavimentagao dos itinerarios das linhas
de transporte urbano”(BRASIL, 2017, p. 3-4).

A cidade de Balsas esta integrada no Sistema Nacional de Transito (SNT), no
qual esse conceito foi introduzido pelo o Cédigo de Transito Brasileiro, contudo,
apenas 29% dos 5.570 Municipios estdo cumprindo a municipalizagédo do transito
(DENATRAN, 2018). De acordo com o SNT, os municipios sao responsaveis pela
fiscalizagao de transito, medidas administrativas e imposi¢cao de penalidades, sendo
assim, a prefeitura sera responsavel pelo planejamento, projeto, operagéo,
fiscalizagdo e educacao de transito tanto no perimetro urbano como nas estradas
municipais. O objetivo geral do sistema de integracao do transito € a introducao de
uma politica uniforme em todo pais, normalizar os critérios técnicos, administrativos
e financeiros e facilitar a comunicagao entre os varios 6rgaos e entidades que fazem
parte do SNT (CONFEDERACAO NACIONAL DE MUNICIPIOS, 2016).

O Municipio deve realizar um mapeamento das vias (rurais e urbanas), que
devem estar documentadas como patriménio do Municipio, para a
identificacdo das necessidades especificas. As penalidades que se
constituem em sancgbes pecuniarias decorrentes de ilicitos de transito
podem ser aplicadas pelo Municipio em se tratando de infragbes de parada,
circulagdo e estacionamento (CONFEDERACAO NACIONAL DE
MUNICIPIOS, 2016, p.30).
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2.6.4 Caracterizagao do trafego da cidade de Balsas

O acelerado processo de urbanizacdo que aconteceu nos ultimos tempos e
gue acontece ainda na atualidade favorece a concepc¢ao dos problemas urbanos em
decorréncia da ma distribuicdo de recursos econémicos, em contrapartida tem o
crescimento da frota veicular que facilitou uma progressiva piora na locomogéo das
grandes cidades (VIANNA, 2013).

No municipio de Balsas, Maranh&o, essa migragdo aconteceu por volta do

século XIX com extenso movimento de viajantes e que gerou o surgimento dos
comércios e oportunidade de empregos. Hoje em dia a cidade de Balsas, MA, é
considerado o polo do agronegécio e € o corredor principal para o escoamento das
safras de graos da regido sul do Maranhéo (IBGE, 2018).
Segundo IBGE (2018), no ano de 2010 a taxa de urbanizacdo® das vias na cidade
de Balsas foi de 0,6%, isso proporcionou o aumento da frota no municipio, que
trouxe como consequéncias o surgimento de congestionamentos, perdas de bem-
estar para a populacéao, poluicao sonora e ambiental entre outros.

A frota de veiculos no estado do Maranhdo em 2010, de acordo com IBGE
(2008), era de 1.541.845 milhdo. Em relagao ao ranking de veiculos no Brasil no ano
de 2018, o Maranhdo na esta posicdo décimo quinto. Em relacdo aos 217
municipios do Maranhao, no ano de 2018, a cidade de Balsas ocupa o quarto lugar
no ranking em relagéo a frota geral de veiculos com 3,16% ficando atras apenas de
Sao Luis (23,79%), Imperatriz (9,02%) e Caxias (3,19%). A diferenca da frota de
veiculo da cidade de Balsas em relagao a Sao Luis € de 13, 31%, (DETRAN, 2018).

Na tabela 1 abaixo mostram a relagdo dos principais veiculos da Cidade de
Balsas, Sao Luis e o Estado do Maranhao, respectivamente, para o ano de 2010,
2012, 2014 e 2016.

3Urbaniza(;,éo € o crescimento das cidades, tanto em populagcido quanto em extensao territorial.
Fonte: https://brasilescola.uol.com.br/brasil/urbanizacao.htm
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Tabela 1: Frota de veiculos da cidade de Balsas relacionada com a cidade de
Sao Luis e o Estado do Maranhao, nos anos de 2010, 2012, 2014 e 2016.

Balsas Sao Luis Maranhao
2010 | 2012 | 2014 | 2016 2010 2012 2014 2016 2010 2012 2014 2016
Automovel 3906 | 5313 | 6973 | 8211 | 144722168378 184576 | 192834 | 248685 | 307803 | 361709 | 398265

Municipios

Motocicleta* | 12175 16704 | 20582 | 23199 | 52045 | 71388 | 85331 | 96512 | 367351 | 527680 | 672240 | 781186

Motoneta** | 4078 | 5180 | 6694 | 7853 | 4200 5694 7810 9815 | 64540 | 88822 | 119721 | 142653
Onibus 57 84 108 140 2966 3634 3962 4406 4813 6283 7422 8472

*Motocicleta - veiculo automotor de duas rodas, com ou sem sidecar, dirigido por condutor em posigdo montada.

**Motoneta - veiculo automotor de duas rodas, dirigido por condutor em posicdo sentada.

Fonte: Adaptada do IBGE, 2018.

Ao analisar a tabela 1 verifica-se que a cidade de Sao Luis em relagdo a
cidade de Balsas e o estado do Maranhdo adquiriu o maior crescimento de
automovel (75,05%), motocicleta (53,926%) e o 6nibus (67,317%) em referéncia ao
ano de 2010 a 2016. A cidade de Balsas (52,48%) obteve o crescimento maior de
motocicleta em relacédo ao estado do Maranhdo (47,025%), e em relagédo as
motonetas, a cidade de Balsas apresentou maior crescimento em relacao a capital e
ao estado do Maranh&o. Entre os anos de 2010 a 2016, Balsas teve um crescimento
de 47,5% no numero de motocicletas.

Segundo o DETRAN- MA (2018), a frota de veiculos na cidade de Balsas em
outubro de 2018 se aproxima de 52.886 mil. Do total de veiculos, 47,48%
configuram a motocicleta, automoével (17,37%), motoneta (15,05%) e o Onibus
(0,30%). Dividindo a populacao estimada em 2018 (93.826 pessoas), pelo numero
de veiculos, dispomos uma taxa de 1,77 veiculos por habitante. Ao fazer o mesmo
calculo para motocicleta temos 3,73 para cada por habitante.

Ao verificar os dados notamos o grande crescimento do numero de
motocicletas na cidade de Balsas, um dos motivos foi a expansao da cidade com a
implantagcdo de conjuntos habitacionais do Programa Minha Casa Minha Vida
(PMCMV), em que a maioria da populagcado de baixa renda se localiza nesses novos
bairros, devido ao terreno ter o menor valor que os terrenos no centro da cidade.
Outro motivo € que com o aumento do trafego, muitas pessoas utilizam a

motocicleta como meio de locomogao.
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3 METODOLOGIA

Nos proximos tépicos observar-se-a a descricdo do processo de pesquisa

deste trabalho.

3.1 ETAPAS

Logo abaixo, sdo descritas as etapas que este trabalho percorreu para atingir

0s objetivos propostos.
3.1.1Pesquisa bibliografica

Para o desenvolvimento desta pesquisa foi realizado o levantamento
bibliografico, com o objetivo de contextualizar a mobilidade urbana na cidade de
Balsas, através do levantamento da legislagdo urbana, dos conceitos relacionados
com mobilidade, transporte publico urbano, sistema viario, acessibilidade entre
outros.

E o levantamento das informacdes referentes ao municipio de Balsas foi
realizado através de visitas em diversas instituicbes tais como as secretarias e

orgaos do municipio.
3.1.2 Caracterizacdo da area de estudo

A area de estudo deste trabalho & caracterizada como toda area urbana da
cidade de Balsas, e as avenidas e ruas que fazem parte das propostas de

implantagao do Transporte publico urbano da cidade.
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Figura 2- Mapa da cidade de Balsas, Maranhao.

Fonte: Google Earth, 2018.

Ao analisar os historicos de ocupagao em 30 anos da cidade de Balsas-Ma,
percebe-se que a populagdo quase quadriplicou, no qual em 1984 tinha 25 mil
habitantes para quase 90 mil em 2016 segundo os dados do IBGE (2018). A cidade
de Balsas, MA, no ano de 2018 possui uma area de 157,17 km? e seu perimetro de
74, 81 km.

Figura 3- Historico de ocupacao da cidade de Balsas, Maranhao.
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Fonte: Google Earth adaptado pela PREFEITURA DE BALSAS, 2018.

O Plano Diretor da cidade de Balsas, Maranh&o, passou por uma revisao, no
qual foi elaborado em relacdo a mobilidade urbana e a politica de transporte que
optou pela valorizagdo da coletividade e do interesse publico e seguro das
circulagées. No dia 07 de maio de 2018 foi assinada a Lei N° 1.343, de 24 de julho
2017, no qual autoriza o municipio de Balsas a outorgar as concessdes do servigo
publico de transporte coletivo urbano de passageiros, e dao outras providéncias,

essas mudancgas ocorreram no mandato do prefeito Erik Augusto Costa e Silva.

A proposta da implantacédo do transporte publico foi devida as demandas dos
pontos centrais do ensino superior, do fluxo dos bairros com os centros, das
residéncias dos conjuntos habitacionais do Programa Federal “Minha Casa, Minha
Vida”, que se localiza em bairros mais distantes e entre outros. As informagdes
sobre a demanda foram obtidas por audiéncia publica que contava com a populagao
para o debate, onde a primeira audiéncia aconteceu no dia 10 de abril de 2018 no
Clube Recreativo Balsense CRB no centro, a segunda audiéncia aconteceu no dia
08 de maio de 2018 na pracga do bairro Jocy Barbosa e a ultima audiéncia aconteceu
no dia 22 de maio de 2018 na Associacao de Casais do bairro Sao Felix.

Foram apresentados trés (3) propostas de itinerarios das linhas de transporte
publico para serem discutidos com as comunidades. Apos as discussdes foram

definidas pelo poder publico municipal as cinco linhas descritas conforme a figura 4.



Figura 4 —Rede de transporte da cidade de Balsas, Maranhao.

Rede de transporte de Balsas
Transporte coletrvo publco convencional por Onibus No MuNicipio de Balsas
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Linha 01
Unibalsas - Jardim Iracema

Linha 02 B Linha 03

UFMA — Centro Jocy Barbosa - Centro

Linha 04
Trezidela — Cajueiro

Linha 05
Bacaba — Sao Francisco

Fonte: Google Earth adaptado pela PREFEITURA DE BALSAS, 2018.

De acordo com o termo de referéncia elaborado pela Prefeitura Municipal

para a realizagdo do processo licitatorio, foram descritas as cinco (05) Linhas de

itinerario que devem ser implantadas na cidade, conforme pode ser observado nas

figuras abaixo.

Figura 5 — Linha 1: Unibalsas - Jardim Iracema

Rede de transporte de Balsas
Transporte coletrvo publico convencional por Gribus no municipo de Balsas

Fonte: Google Earth adaptado pela PREFEITURA DE BALSAS, 2018.
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As rotas da linha 1(Unibalsas - Jardim Iracema) desloca-se pela a rua 22; BR- 230;
Av. contorno; Av. Raimundo Félix; Av. Catulo; Rua Padre Franco; Rua Humberto de
Campos; Av. Coronel Fonseca; Br. 230; Rua 18; Rua Sem Denominagéo; Rua 17;
BR- 230; Av. Catulo; Av. Francisco Lima; Rua do Egito; Rua Ritinha Pereira; Av.
Catulo; Av. Dr. José Bernardino; BR-230; Rua Sem Nome; Rua 22 e a sua para final

vai ser no Bairro Jardim lracema.

Figura 6— Linha 2: UFMA - Centro.

Rede de transporte de Balsas

Transporte coletivo pdblico convencional por nibus no municips de Balsas

Fonte: Google Earth adaptado pela PREFEITURA DE BALSAS, 2018.

As rotas da linha 2 (Universidade Federal do Maranhao (UFMA) - Centro): desloca-
se pela a MA 140; Rua Luis Gomes; Av. Contorno; BR- 230; Rua do Egito;
Av.Catulo; Av. José Bernardino; BR-230; Av. Contorno; Rua Luis Gomes; MA 140 e

a sua para final vai ser na Universidade Federal do Maranhao-UFMA.
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Figura 7- Linha 3 (Jocy Barbosa — Centro):

Rede de transporte de Balsas
Transporte coletivo publico convencional por énibus no municipio de Balsas.

Fonte: Google Earth adaptado pela PREFEITURA DE BALSAS, 2018.

As rotas da linha 3 (Jocy Barbosa — Centro): desloca-se pela a Rua D; Rua 5; Av.
Padre Alcides Zonelas; Rua da Cohab; Av. Contorno; Av. Tito Coelho; Rua Santos
Anténio; Av. Catulo; Av. Raimundo Felix; Av. Contorno; Rua da Cohab; Av. Padre

Alcides Zonelas; Av. Manaus e a sua para final vai ser no Jocy Barbosa.

Figura 8- Linha 4 (Trezidela — Cajueiro):

Rede de transporte de Balsas
Transporte coletivo pdblico convencional por nibus no municipio de Batsas

LISSEL

Gc_)gglefﬁ th

Fonte: Google Earth adaptado pela PREFEITURA DE BALSAS, 2018.
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As rotas da linha 4 (Trezidela - Cajueiro): desloca-se pela a Av. Contorno; Rua
Nossa Senhora das Gracgas; Rua Sete de Setembro; Rua 3 de Maio; Av. Contorno;
Av. Tito Coelho; Rua Paulo Ramos; Trav. Da Independéncia; Rua Humberto de
Campos; Rua Isaac Martins; Av. Contorno; Rua 13; Rua 02; Rua 19; Rua 04; Rua
07; BR- 230; Av. Brasil; Av. Francisco Lima; Rua do Egito; Av. Catulo; Av. Raimundo

Félix; Av. Contorno e a sua para final vai ser na Trezidela/ Cajueiro.

Figura 9- Linha5 (Bacaba — Sao Francisco):

Rede de transporte de Balsas

Transporte coletivo publico convencicnal por Snibus no municiio de Balsas

Google€arth

Fonte: Google Earth adaptado pela PREFEITURA DE BALSAS, 2018.

As rotas da linha 5 (Bacaba — Sao Francisco): desloca-se pela a Rua 8; Rua
22; Rua 3; Rua 2; Av. Tito Coelho; Rua Santo Anténio; Rua Melquiades Moreira; Rua
Humberto de Campos; Av. Coronel Fonseca; BR- 230; Rua Dr. Jamildo; AV. Castelo
Branco; Estrada da Granja; Av. Maravilha; Rua Sao Francisco; Av. Francisco de
Lima; Rua do Egito; Rua Ritinha Pereira; Av. Catulo; Av. Raimundo Felix; Av.
Contorno; Rua 3; Rua 10; Rua 8 e a sua para final vai ser na Bacaba/ Sao
Francisco.

O Quadro 2 apresenta o detalhamento da rede de transporte de Balsas,
Maranhao, no qual apresenta as linhas, itinerarios e a distancia que cada 6nibus vai

percorrer em cada itinerario.
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Quadro 2- Rede de Transportes de Balsas — Servigo de Transporte Publico
Convencional.

Linha Itinerario Distancia
1 | Unibalsas - Jardim | Centro - Unibalsas | Jardim Iracema - (18,5 Km
Iracema Centro
2 UFMA - Centro Centro UFMA 16,7 Km
3 Jocy Barbosa - Centro Jocy Barbosa |10,3 Km
Centro

4 |[Trezidela — Cajueiro| Trezidela — Centro | Centro - Cajueiro (15,2 Km

5 Bacaba — Séo S&o Francisco - Centro - Bacaba (13,9 Km
Francisco Centro

Fonte: Adaptado pela PREFEITURA DE BALSAS, 2018.

As informacgdes foram obtidas através de visitas ao 6rgao publico de Balsas,
que disponibilizaram materiais como o termo de referéncia que detém de dados
utilizados e sancionados para o transporte publico. No termo de referéncia o poder
Executivo Municipal descreve os tracados aonde o coletivo vai se desloca, como se
observa na informacgao citada acima, em que expde as5 rotas em linhas para melhor

acatar o interesse das populacoes.

Em conformidade com o Estudo de viabilidade econémico e o decreto do
sistema, determinou que o prego maximo no valor de R$ 3,50 (dois reais e trinta e
cinco centavos), onde o reajuste da tarifa fica assegurado anualmente. Segundo
termo de referéncia as pessoas maiores de 60 anos de idade, portadores deficiéncia
mental, auditiva, neuro-sensorial ou mista entre outras deficiéncias, policial militar,
civil e bombeiro militar e menores de seis anos. Gestantes nao ficam isentas de
pagamentos, apenas ficam dispensadas de passarem na roleta de cobranca. Os
descontos de 50% dos pregos das tarifas sdo para professores devidamente

matriculados e estudantes com comprovante de frequéncia.

Algumas caracteristicas das frotas foram especificadas tais como, a lotagao
minima é de 22 passageiros sentados, veiculos tém que satisfazer as normas do
Cddigo Nacional de Transito, as legislacbes vigentes Conselho Nacional do Meio
Ambiente (CONAMA), Conselho Nacional de Metrologia (CONMETRO), Conselho
Nacional de Transito (CONTRAN), Instituto Nacional de Metrologia, Normalizagéo e

Qualidade Industrial (INMETRO) e entre outros. Apresenta a obrigagcdo das
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concessionarias, das concedentes, dos direitos e deveres dos usuarios,
acessibilidade entre outras obrigagcées. No termo de referéncia possui auséncia da

frequéncia do transporte coletivo local.
3.1.3 Pesquisa de campo

A pesquisa de campo realizou-se, utilizando as seguintes técnicas:

v  Aplicacdo de questionario estruturado, com perguntas fechadas e

exposicao das respostas possiveis.

v Levantamento fotografico dos principais aspectos analisados no objeto de

pesquisa.

Aplicagdo de questionario estruturado junto a populagdo. Para a aplicagao
deste questionario foi utilizado a ferramenta do Google docs. Este questionario foi
respondido por 112 pessoas no qual representa 0,12% da populacado da cidade de

Balsas da zona urbana.
3.1.4 Analise e tratamento dos dados

Os dados obtidos da aplicacdo dos questionarios aplicados foram tabulados e
transformados em graficos, para isso utilizou os programas Excel, Google Earth,

AutoCAD quando necessarios.

4 RESULTADOS E DISCUSSOES

ApoOs contextualizar o estudo, apresentar o embasamento tedrico e a
metodologia para desenvolvimento do trabalho, apresenta-se a analise e

interpretacéo dos resultados para atingir os objetivos propostos.

4.1 Analise das propostas das linhas dos intinerarios de transporte publico de

Balsas

Foram realizados a analisados os cinco itinerarios propostos para o

transporte publico
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e Linha 1 (Unibalsas - Jardim Iracema): Parada final UNIBALSAS

A respeito da proposta da linha 1 da rede de transporte coletivo da cidade de
Balsas, Maranhdo, constata-se que beneficia moradores de alguns bairros da
cidade, conforme podemos observar na Figura 10, tais como o Jardim Iracema, Séo
Felix, uma pequena parte do Potosi, do Santa Amaro, do Cajueiro, Centro, Fatima,
Setor Industrial, Acucena, Acucena Nova, parte do Parque Cidade Maravilha, do
Parque Governador Luiz Rocha e parte do Loteamento Vivendas do Potosi, alem de
beneficiar estudantes de ensino superior da faculdade de Balsas (UNIBALSAS). E o
intinerario mais longo com 18,5 km.

Atualmente, grande parte dessas ruas possuem condigdes de trafegabilidade,
tendo como as ruas do bairro Sdo Félix as que apresentam os maiores problemas
com a falta de asfalto, sendo que o poder publico escolheu as ruas e avenidas para
serem servidas pelo transporte publico, ja levando em consideragdo as obras de
infraestrutura que deveriam realizar para garantir as condi¢des necessarias para que

os microbnibus pudessem trafegar.

Figura 10— Localizagao do tragado da linha 1

Fonte: Google Earth adaptado pela autora, 2018.
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De acordo com a Lei de zoneamento, parcelamento, uso e ocupacgao do solo
e a Lei N° 1.396, do Plano Diretor do municipio de Balsas (2018), as ruas que
compdem esse tragado podem ser classificadas como Vias Expressa do tipo Anel
Central (BR -230, Av. Contorno, Rua Humberto de Campos e Av. Coronel Fonseca)
e Anel Viario (Rua 22- Bairro Agucena), Vias Locais (Rua Padre Franco, Rua Ritinha
Pereira, Rua Projetada e a Rua 17), Corredor Primario Il (Av. Catulo e Av. Raimundo
Felix), Corredor Primario Il (Av. José Bernardino) e Corredor Secundario (Rua 18).

Este percurso serve muitos bairros e concentram muitos polos geradores de
viagem* (PGV) que estdo localizados nesse tragado, tais como, os comerciais
(comércios varejistas, inflamaveis, servigos multiplos e hospedagem), prestagdes de
servigos (servigos de oficina, servigos pessoais, servigos de lazeres e educagao) e
institucionais (equipamento para cultura e lazer, atividades insalubres, atividades de
transporte e atividades religiosas), na figura abaixo mostra alguns exemplos de

pontos geradores do tragcado da linha 1.

4 Empreendimentos de grande porte que atraem ou produzem grande numero de viagens, causando reflexos
negativos na circulagdo viaria em seu entorno imediato e, em alguns casos, prejudicando a acessibilidade da
regido, além de agravar as condigdes de segurancga de veiculos e pedestres. (DENTRAN,2018)
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Figura 11— Alguns exemplos de pontos geradores do tragado da linha 1.

Agrex do Brasil- PRQ. Cidade Maraviina

T

e et
Suparmercado Mix Mateus- Centro

Fonte: Autora, 2018.

e Linha 2 (UFMA - Centro): Parada final UFMA

Com relacédo a linha 2 da rede de transporte coletivo da cidade de Balsas,
constata-se que o tragado beneficia alguns bairros que estdo na area de expanséao
da cidade, ou seja, os bairros novos, construidos através do programa habitacional
federal, tais como Conjunto Residencial Veneza | e Il, e de loteamentos privados
como a Cidade Nova, e os bairros populares do Jardim Primavera, Acucena e
Acucena Nova, Fatima, Setor Industrial, uma pequena parte do bairro Parque Gov.
Luis Rocha, Potosi e Vivendas do Potosi e o Centro, além de atender a
Universidade Federal do Maranhao, ver Figura 12.
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Figura 12— localizagao do tragado da linha 2.

e \
»7 %
: g b9 - ;i‘ f )
MO, GOV. LUIS ROCHA ‘:L, 4 y . > ?"

LOTEAMENTO VIVENDAS 0O POTOS!

A

iy
BN 5SS

counro [B eomen | o
: RESIDENCIAL |
VENEZANIE| ; v 3 f -

Fonte: Google Earth adaptado pela autora, 2018.

O Conjunto Residencial Veneza | e Il e a UFMA sao uns dos responsaveis
pela expansao da cidade, que sucedeu através do Programa Minha casa Minha Vida
e com a implantagdo do ensino superior. Esse tracado 2 € o unico que atendera

nesse primeiro momento estas demandas.

De acordo com a Lei de zoneamento, parcelamento, uso e ocupagao do solo
e a Lei N° 1.396, do plano diretor do municipio de Balsas 2018, as ruas que
compdem esse tragado podem ser classificadas como Vias Expressa do tipo Anel
Central (BR -230 e Av. Contorno), Vias Locais (Rua Luis Gomes, MA 140 e Rua do
Eqgito), Corredor Primario Il (Av. Catulo) e Corredor Primario Il (Av. José
Bernardino). Os pontos geradores de trafego que se gozam nesse tragado sdo
muitas vezes comerciais (comércios varejistas, inflamaveis, servigos multiplos,
hospedagem e comércio atacadista e depdsitos), prestacdes de servigos (servigos
de oficina, servicos pessoais, servigos de lazeres e educagado), Institucionais
(equipamento para cultura e lazer, atividades insalubres, atividades de transporte e

atividades religiosas) e Residenciais (Figura 13).
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Figura 13— Alguns exemplos de pontos geradores do tragado da linha 2.
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E. M. Dr. José Bernardino- Fatima
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Fonte: Autora, 2018.

e Linha 3 (Jocy Barbosa — Centro): Parada final no Jocy Barbosa

Em relacdo a linha 3 da rede de transporte coletivo da cidade de Balsas,
Maranhao, constata que o tracado beneficia moradores dos bairros, como o Centro,
a Cohab, Nazaré, Fatima, Bacaba, Vila Militar, Sdo José, Jardim Primavera, Santa

Rita de Cassia e os Loteamentos Emerson Santos, Joaquim Coelho, Rosa Santos e

o Jocy Barbosa (Figura 14).
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Figura 14— localizagao do tragado da linha 3.

Fonte: Google Earth adaptado pela autora, 2018.

A linha 3 atende quatro Conjunto Residencial que sucedeu através do Programa
Minha casa Minha Vida no ano 2013 e € um dos motivos para a expansao da
cidade. As ruas que constituem o tracado 3 sao classificados de acordo com a Lei
de zoneamento, parcelamento, uso e ocupagao do solo e a Lei N° 1.396, do plano
diretor do municipio de Balsas 2018, como Vias Expressas do tipo Anel Central (Av.
Contorno e Av. Tito Coelho), Corredor Primario Il (Rua da Cohab, Av. Catulo, Rua
Raimundo Felix e Av. Padre Alcides Zanelas) e Corredor Secundario (Rua D, Rua 5
e Rua Santos Antbnio). Os pontos geradores de trafego que se gozam nesse
tracado sao comerciais (comércios varejistas, inflamaveis, servicos multiplos,
hospedagem e comércio atacadista e depdsitos), prestagcdes de servigos (servigos
de oficina, servigos pessoais, servicos de lazeres e educacao), Institucionais
(equipamento para cultura e lazer, atividades insalubres, atividades de transporte,
atividades de defesa e segurancga e atividades religiosas) e Residenciais, na figura

15 apresenta alguns polos geradores desse tragado.



Figura 15— Alguns exemplos de pontos geradores do tragado da linha 3.
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Fonte: Autora, 2018.

e Linha 4 (Trezidela— Cajueiro): Parada final no Cajueiro
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A respeito da proposta da linha 4 da rede de transporte coletivo da cidade de

Balsas, constata-se que o tragado beneficia moradores de alguns bairros, como o

Centro, Potosi, Nazaré, Fatima, Manoel Novo, setor Industrial, Vila Militar, Flora

Rica, Trezidela e Nova Trezidela (Figura 16).
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Figura 16— localizagao do tragado da linha 4.

Fonte: Google Earth adaptado pela autora, 2018.

As ruas que constituem o tracado 4 sao classificados de acordo com a Lei de
zoneamento, parcelamento, uso e ocupacédo do solo e a Lei N° 1.396, do plano
diretor do municipio de Balsas 2018, como Vias Expressas do tipo Anel Central (Rua
Paulo Ramos, Av. Contorno e Av. Tito Coelho) e do tipo Anel Viaria (BR-230),
Corredor Primario Il (Rua Isaac Martins, Av. Brasil, Av. Catulo e Rua Raimundo
Felix), Corredor Primario Ill (Av. Francisco Lima), Corredor Secundario (Rua
Contorno e Rua Nossa Senhora das Gracas) e Vias Locais (Rua do Egito, Rua Sete
de Setembro, Rua trés de Maio, Rua 13, Rua 02, Rua 14, Rua 04 e Rua 07).
Avaliagdo em campo das ruas que compdem a linha 4, de acordo com o Termo de
Referéncia sobre a implantacdo do transporte publico, principalmente as do bairro
Cajueiro ndo seguia os ordenamentos apresentados no termo e acabou gerando
dificuldades para avaliacdo dos tragados.

Os pontos geradores de trafego que estdo concentrados nesse tragado sao
comerciais (comércios varejistas, inflamaveis, servigos multiplos, hospedagem e
comércio atacadista e depositos), prestagbes de servigos (servigos de oficina,
servicos pessoais, servicos de lazeres, saude e educagao) e Institucionais
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(equipamento para cultura e lazer, atividades insalubres, atividades de transporte,
atividades de defesa e segurancga e atividades religiosas), mas a categoria que mais

gera trafego nesse tragado é os comerciais (Figura 17).

Figura 17— Alguns exemplos de pontos geradores do tragado da linha 4.

o

i .4

Escola de EnfermagemTecnica- Potosi Escola e UBS- Nazaré

Fonte: Autora, 2018.

e Linha 5 (Bacaba — Sao Francisco): Parada final Bacaba

Em relacédo a linha 5 da rede de transporte coletivo da cidade de Balsas,
Maranhao, constata que o tracado beneficia moradores dos bairros, como o Centro,
Sao Luiz, Condominio Jardim do Sol, Parque Governador Luiz Rocha, Potosi,

Fatima, Nazaré, Cajueiro e Bacaba (Figura 18).
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Figura 18- localizagao do tragado da linha 5.

Fonte: Google Earth adaptado pela autora, 2018.

As ruas que constituem o tragado 5 sdo classificados de acordo com a Lei de
zoneamento, parcelamento, uso e ocupagado do solo e a Lei N° 1.396, do plano
diretor do municipio de Balsas 2018, como Vias Expressa do tipo Anel Central (Av.
Tito Coelho, BR-230, Av. Contorno, Rua Humberto de Campos e Av. Coronel
Fonseca), Corredor Primario Il (Av. Catulo e Av. Raimundo Felix), Corredor Primario
[l (Av. Francisco Lima e Rua Dr. Jamildo), Corredor Secundario ( Rua 22, Rua
Santos Anténio, Av. Castelo Branco e Av. Maravilha) e Vias Locais (Rua 3, Rua 2,
Rua 10,Rua Ritinha Pereira, Rua do Egito, Estrada da Granja, Rua Melquiades
Moreira). Os pontos geradores de trafego presente nesse tracado sao comerciais
(comércios varejistas, inflamaveis, servicos multiplos, hospedagem e comércio
atacadista e depodsitos), prestacbes de servigos (servicos de oficina, servigcos
pessoais, servigos de lazeres e educagao) e Institucionais (equipamento para cultura
e lazer, atividades insalubres, atividades de transporte, atividades de defesa e
seguranca e atividades religiosas), na figura 19 apresenta alguns polos geradores

desse tracado.
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Figura 19— Alguns exemplos de pontos geradores do tragado da linha 5.

Igreja Assembleia de Deus- Centro

E. M. Elias Alfredo Cury- Potosi Hotel Oliveira- Centro

Fonte: Google Earth, 2018.

Ao analisar as rotas de cada linha do transporte publico, verificou-se que
algumas ruas que sdo comuns entre os tragcados das cinco linhas, sdo a Av.
Contorno, Av. Catulo, Av. Raimundo Felix, Rua do Egito e a Rua Ritinha Pereira.
Essas ruas estado localizadas na parte Central da cidade, onde estdo concentrados
os maiores pontos geradores de trafegos, tais como as instituicbes publicas,
equipamentos urbanos, como exemplificado na Figura 20.

Ja que o centro da cidade é onde grande parte da demanda dos
deslocamentos da populacdo e onde se localiza os maiores problemas no transito
como congestionamentos, acidentes, obstrucdo das vias e/ou calgadas e
irregularidade na forma de estacionar os veiculos. Foram verificadas as larguras das
faixas (Quadro 3) e assim constatou que o 6nibus trafegara de modo seguro e sem
dificuldades a nao ser por problemas que podera por ventura surgir relacionados
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com a dificuldade na circulagcdo, pois apesar da Rua Ritinha Pereira apresentar a
menor dimensao da largura da faixa de rolamento com 3 metros, ela € uma via de
sentido unico.

Quadro 3- Largura das faixas de rolamento das principais vias da proposta de
tracado do transporte publico

N2 DE FAIXA DE CANTEIRO FAIXA DE FAIXA DE
NOMES DASRUAS | .\ \xAs | ROLAMENTO | CENTRAL | ROLAMENTO DOMINIO
AV. CATULO-
PROXIMO AO
CEMITERIO 2 4,8 1,9 5.2 11,9
CENTRAL
AV. CATULO-
PROXIMO AO 2 6.9 25 75 16,9
PONTO MAX
RUA COHAB 2 6.3 10.7 6.6 236
AV. JOSE
BERNARDINO 2 6 24 6.3 14,7
RUA DO EGITO 2 43 : 33 76
AV. CORONEL
FONSECA 2 54 0.9 5,9 12,2
BR 230-PROXIMO
A RODOVIARIA 2 3,75 - 3,75 75
AV.TITO COELHO | 2 315 . 315 63
RUA RITINHA
PEREIRA 2 3 - 3 6
AV. CONTORNO-
PROXIMO A
EMPRESA 2 4,3 - 4.4 87
CONECTA
AV. RAIMUNDO
FELIX 2 7.6 2,4 7.8 17.8

Fonte: Autora, 2018.
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Figura 20- Exemplos de pontos geradores em comum entre os tragados das
cinco linhas.

Fonte: Autora, 2018.

Os maiores problemas identificados nos tragados sdo na parte de
estacionamentos irregulares, como por exemplo, quando veiculos estacionam nas
duas maos da via ou quando estaciona o carro de maneira nao paralela as calgadas
obstruindo o trafego, e, outro problema é auséncia de pavimentos em algumas ruas
dos tragados (Figura 21).

Além de prejudicar a mobilidade do pedestre no transito. Uma proposta para
melhorar as vias que compdem os tracados e nao dificultar a locomocédo do
transporte coletivo quando for implantado, consiste em dispor de mais sinalizagdes
caracterizando os locais que sao permitidos e/ou proibidos estacionar e intensificar
as fiscalizagbes por parte do Departamento de Trénsito (DMT) quando houver
veiculos estacionados de forma irregular, a inser¢ao da zona azul na parte central,
as vias que forem de mao unica incluir corredores exclusivos para énibus de acordo

com Art. 7°, inciso V da Lei n® 1.343 /17, transformar a Rua do Egito em uma mao
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unica para evitar congestionamento na BR- 230 no perimetro urbano, pavimentar as
ruas dos tragados que ainda ndo foram contempladas e proibir estacionamento na
Av. Raimundo Felix do trecho do cemitério central até o cruzamento com a Rua das

Mangabeiras.

Figura 21- Problemas identificados nos tracados que dificultaram a locomocgao
do transporte publico.

Centro Centro

Centro - Centro

Fonte: Autora, 2018.

4.2 Perfil dos entrevistados

Buscando a observacdo e a percepgao quanto a mobilidade na cidade de
Balsas e sobre a implantagdo do Transporte Publico Coletivo Urbano, foi utilizado
como um dos instrumentos de pesquisa, a aplicacdo de questionarios, para fazer a
analise o perfil dos entrevistados foram considerados os seguintes elementos:
género, idade, se é portador de deficiéncia ou mobilidade reduzida, escolaridade,
renda, frequéncia e duracado que utiliza o servigco de transporte e se o entrevistado
possui veiculo.

Este questionario foi respondido por 112 pessoas no qual representa 0,12%
da populacéo da cidade de Balsas da zona urbana.
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a) Género dos entrevistados
O Grafico 1 apresenta a divisdo dos entrevistados de acordo com o género.

Dos 112 questionarios respondidos, 68 foram do sexo feminino e 44 do sexo

masculino, que correspondem 61% do sexo feminino e 39% do sexo masculino.

Grafico 1- Género dos entrevistados.
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Fonte: Elaborado pela autora, 2018.

b) Idade dos entrevistados

Quanta a faixa etaria dos entrevistados, conforme a Grafico 2, 4% tém até 17 anos
de idade, 59% de 18 a 24 anos, 30% de 25 a 40 anos, 5% de 41 a 60 anos e 2%
dos entrevistados estdo acima de 60 anos. Nota-se que 59% dos entrevistados

encontra-se entre 18 e 24 anos, podendo assim classificar como jovem.



Grafico 2- Idade dos entrevistados.
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Fonte: Elaborado pela autora, 2018.

c) Deficiéncia ou mobilidade reduzida dos entrevistados

Ja o Gréafico 3 mostra se os entrevistados sédo portadores de deficiéncia

ou

mobilidade reduzida. Dos 112 entrevistados que avaliaram a mobilidade da cidade,

apenas 3% possuia algum tipo de deficiéncia ou mobilidade reduzida.

Grafico 3- Portador de deficiéncia ou Mobilidade reduzida
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Fonte: Elaborado pela autora, 2018.

d) Em que bairro da cidade de Balsas os entrevistados residem
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Ao analisar o Grafico 4 em que mostra os bairros que residem os entrevistados
constatou que os questionarios respondidos atende a cidade como um todo, no qual
a maior parte dos entrevistados residem no Centro com 21%, além de abranger
moradores de Loteamentos financiados pelo Programa “Minha Casa, Minha Vida”
como o Residencial Veneza (2%) e Joaquim Coelho (3%) em que se encontram
bastante afastados do Centro da cidade, e também outros bairros pela a cidade no
qual uns sdo mais proximos e outros mais afastados. E por meio dessas
informagbes obtidas com o questionario, consegue-se fazer a realizagdo da

percepcao sobre a mobilidade da cidade.

Grafico 4- Bairro da cidade de Balsas que os entrevistados residem
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Fonte: Elaborado pela autora, 2018.

e) Escolaridade dos entrevistados

O Grafico 5 apresenta a escolaridade verificada na pesquisa, sendo que 1% dos
entrevistados possuem até o 6° ano do ensino fundamental, 1% estdo cursando a
pos graduacado, 1% preferiram nao informar, 2% possuem mestrados, 3%
concluiram até o 9° ano do ensino fundamental, 13% o ensino médio completo, 7% o
ensino médio incompleto, 4% o supletivo médio, 39% esta cursando o ensino

superior e 30% possui ensino superior completo.



59

Grafico 5- Escolaridade dos entrevistados
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Fonte: Elaborado pela autora, 2018.

f) Renda dos Entrevistados

A pesquisa também buscou saber sobre a situagdo de trabalho dos entrevistados,
local do trabalho e a faixa da renda dos entrevistados, apresentada no Grafico 6, 7 e

8 respectivamente.
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Grafico 6- Situacao de trabalho dos entrevistados
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Fonte: Elaborado pela autora, 2018.

Sendo que 69% dos entrevistados trabalham, 10% n&o trabalham, mas procura
emprego, 1% né&o trabalha porque cuidam dos afazeres domésticos, 15% néo
trabalha apenas estudam, 2% nao trabalham por outro motivo e 4% preferiram nao

informar a sua situagao de trabalho.

Grafico 7- Local do trabalho dos entrevistados
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Fonte: Elaborado pela autora, 2018.
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O grafico 7 mostra o local de trabalho dos entrevistados, visto que a maior parte do
local de trabalho dos entrevistados com 41% se encontra no Centro da cidade, 21%
trabalham em outro bairro,14% nao trabalham, 11% preferiram nao informar, 6% no

mesmo domicilio, 2% no mesmo loteamento e 4% sem local fixo.

Grafico 8- Faixa de renda dos entrevistados
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Fonte: Elaborado pela autora, 2018.

Sendo que 22% dos entrevistados ndo possui renda, 25% dos entrevistados com
renda de até 1 salario minimo, para 32% com renda de 1 a 3 salarios, para 13% de 3
a 6 salarios, para 5% de 6 a 9 salarios minimos e 3% acima de 9 salarios minimos.
Destaca-se na amostra analisada, que 57% dos entrevistados tem renda de até 3

salarios minimos.

g) Principais meios de transportes utilizados pelos entrevistados

Para a analise dos entrevistados em relagdo ao uso dos diferentes tipos de
transporte no intuito de avaliar a mobilidade urbana, foram realizadas questbes
sobre meio de transporte utilizado pelos entrevistados.

Quando perguntados sobre o meio de transporte que mais utilizam no cotidiano
cerca de 46% respondeu que se desloca de moto, uma das causas para essa
grande porcentagem em relacdo aos outros meios de transporte utilizados no
deslocamento dos entrevistados € a grande expanséo da cidade através programa
“‘minha casa, minha vida”, a baixa renda da populacdo da cidade em que pode ser
analisado através do grafico 8 que indica que 57% dos entrevistados tem renda de
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até 3 salarios minimo e por fim esse meio de transporte € utilizado para escapar dos
congestionamentos e ter uma maior rapidez no seu deslocamento. Além disso,
pode-se verificar no Grafico abaixo outros meios de transportes utilizados como
carro (27%), 15% se locomovem a pe, 8% se deslocam através de carona, 2%

utilizam o servigo de Taxi/Moto Taxi e 2% usam a bicicleta.

Grafico 9- Principais meios de transporte utilizados pelos entrevistados para
se deslocarem durante a semana (para trabalho e/ou estudo):
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Fonte: Elaborado pela autora, 2018.

Ao verificar as respostas dos questionarios, percebeu que 71% dos entrevistados
possuem veiculos préprios e que cerca de 60% dos veiculos sdo motos. Ao
averiguar o Grafico 10 sobre a duracdo média do trajeto por meios de transporte
durante a semana utilizada pelos os entrevistados demonstram que o veiculo mais
utilizado durante a semana € a moto, com a duragao média de até 15 minutos e que
a bicicleta € um dos meios de transporte menos utilizada pelos entrevistados

seguido do taxi/mototaxi/carona.
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Grafico 10- Duragdao média do trajeto por meios de transporte durante a

semana
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Fonte: Elaborado pela autora, 2018.

Visto poucos deslocamentos por meio de bicicleta e a pé, foi feita uma
questao sobre o que incentivaria os entrevistados a andar com mais frequéncia de
pé e/ou bicicleta como pode ser observado no Gréafico 11, em que 28% dos
entrevistados andariam de bicicleta com a concepgéo de ciclovias, 7% s6 andaria a
pé se nao tivesse outra opgédo, 19% so6 andaria de bicicleta se ndo tivesse outra
opcéo, 23% dos entrevistados andariam de pé e/ou de bicicleta se melhorar a
seguranca na cidade, 11% andariam a pé com a melhoria das calgadas, 4% se os
motoristas respeitassem mais os pedestres e ciclistas, 5% com a melhoria na
qualidade do caminho percorrido a pé e/ou bicicleta e 3% com a melhoria da
iluminagao da cidade.
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Grafico 11- Alguma das opgodes incentivaria os entrevistados a andar com mais
frequéncia de pé e/ou bicicleta
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Fonte: Elaborado pela autora, 2018.

No questionario foi realizada uma questdo com intuito de conhecer quais as ruas

que os entrevistados consideravam inseguras, em que pode ser observada no

QUADRO 3 e no Gréfico 12 mostra porque os entrevistados se sentem inseguros

Nnessas ruas.

Quadro 4- Ruas consideradas inseguras pelos entrevistados

Ruas consideradas inseguras

Av. Jorge Cury- Sao
Felix

Rua 7- Potosi

Rua 15 de julho

Rua 20 - Bairro
Catumbi/ S3o
Caetano

Todas as ruas do Bairro
CDI

Rua Rio Grande do Sul e Sdo
Francisco Bairro CDI

Rua 19- Jardim Iracema

Rua Benedito
Leite

Rua 8- Bairro Bela Vista

Rua limoeiro - Bairro CDI

Ponte Lava Cara/ Rua
Gesner Soares

Av. Tito Coelho

Rua 11- Bairro Bacaba

Ruas do Bairro Sdo Felix

Av. Contorno

Rua Luis Gomes

Todas as ruas de Balsas

Ruas do Bairro Nazaré

Rua da Pigarra

Todos os Bairros
a noite

Todas as ruas afastadas
do Centro

BR-230 - Trecho urbano

N3o considera nenhuma
rua insegura

MA-140

Edizio Silva- Centro

Rua Isaac Martins

Rua 14- Potosi

Rua 18-Sao Felix

Lagoa do Jardel

Av. Francisco Lima- Bairro
Potosi

Ponte da Amizade

Rua Justo
Pedrosa

Rua dos Buritis- Bairro
CDI

Avenida 20 - Bairro Catumbi

Rua José Ledo

Rua Pequeno
Principe
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o el Rua Sdo Francisco- Sdo | Todas do Jardim
Jodo Ribeiro Rua Paulo Ramos )
Francisco Iracema
T Bai Rua Adeli
Rua dos Correios BR- 006 odas as ru.as do Bairro ua Adelino
Trezidela Matos

Fonte: Elaborado pela autora, 2018.

Constatou-se no Grafico 12 que 36% dos entrevistados se sentem inseguros

nas ruas citados no Quadro 3 devido a possibilidade de assalto ou agressao, 20%

devido o trafego muito intenso/ alta velocidade dos veiculos, 14% devido a

deficiéncia na iluminacéo publica, 6% se sentem inseguros pela as mas condi¢des

do pavimento, 5% devido a pouca movimentacdes nessas ruas, 4% devido a

auséncia de calgadas, 1% devido a auséncia de semaforos e 13% nao tinha nada a

relatar.

Grafico 12- O motivo dos entrevistados se sentirem inseguros nas ruas

citadas no quadro 3
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Fonte: Elaborado pela autora, 2018.

O Grafico 13 expdem os lugares frequentados no final de semana pelos

entrevistados, sendo que 22% dos entrevistados frequentam as casas de familiares

ou amigos, 22% frequentam igrejas e centros religiosos, 17% bares e restaurantes,

dado que estes sdo os lugares mais frequentados pelos entrevistados.




Grafico 13- Os tipos de lugares que os entrevistados frequentam no fim de
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Fonte: Elaborado pela autora, 2018.

O meio de transporte utilizado para o deslocamento dos entrevistados no final

de semana pode ser observado no Grafico 14, onde 38% deslocam-se por meio de

moto, 32% de carro, 13% a pé, 13% de carona, 2% de taxi/mototaxi e 2% de

bicicleta. Ao relacionar com o Grafico 9 constata que o deslocamento por motos

do sendo usado por apenas 2% dos entrevistados.

diminui 8% mas ainda continua sendo o meio de transporte mais utilizado, o
deslocamento pelo carro aumentou 5%, o deslocamento por carona aumentou 5%,

deslocamento a pé diminuiu 2% e o deslocamento por meio de bicicleta continuou
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Grafico 14- Os principais meios de transporte utilizados pelos entrevistados no
fim de semana
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Fonte: Elaborado pela autora, 2018.

No Grafico 15 apresenta a avaliacao feita pelos entrevistados sobre o nivel de
satisfagcdo da mobilidade da cidade de Balsas com a nota de 0 a 10, onde demonstra
que a maior parte dos entrevistados estado insatisfeitos com a mobilidade da cidade,
um dos motivos podem ser observados Grafico 11 e 12 como a ma qualidade na
pavimentagdo, auséncia de calgadas, auséncia de ciclovias, deficiéncia na
iluminagao e trafego muito intenso, pois a mobilidade diz respeito ao deslocamento

das pessoas e carga de forma rapida e eficiente.
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Grafico 15- Avaliagcao da mobilidade da cidade de Balsas pelos entrevistados,
sendo 0 nada satisfeito e 10 totalmente satisfeito
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Fonte: Elaborado pela autora, 2018.

h) Relagao a implantagao do transporte coletivo

Para a anadlise dos entrevistados em relacdo a implantagdo do transporte
coletivo foi elaborado uma questdo ao entrevistado se ele utilizaria o transporte
coletivo com o valor da tarifa de R$ 3,50, onde 73% responderam que utilizariam
esse meio de transporte e 27% responderam que n&o utilizaria esse meio de

transporte, como pode ser observado no Grafico 16.
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Grafico 16- Os entrevistados utilizariam o transporte coletivo se fosse
implantado com a tarifa de 3,50 reais na cidade de Balsas, Maranhao
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Fonte: Elaborado pela autora, 2018.

Uma vez que 73% dos entrevistados utilizariam o transporte publico ao ser
implantado foi elaborada uma questdo sobre quais as linhas os entrevistados
utilizariam, sendo assim 41% utilizariam linha 02 do terminal da Universidade
Federal do Maranhdo ao Centro, 18% utilizariam a linha 01 que faz a ligacéo da
faculdade Unibalsas até o Jardim Iracema, 16% utilizariam a linha 05 com o terminal
que liga Bacaba ao Séao Francisco, 10% a linha 03 do terminal que liga Jocy Barbosa

e 10% utilizaria a linha 04 da Trezidela ao bairro Cajueiro (Grafico 17).

Grafico 17- Quais linhas de 6nibus vocé utilizaria no seu dia a dia?
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Fonte: Elaborado pela autora, 2018.
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Segundo Las Casas (2012), para implantar quaisquer servigos de transporte é
necessario conhecer o perfil dos usuarios, como sua faixa etaria, a renda para
orientar nos planos estratégicos no momento da criagao dos servigos. Além disso, a
organizagao deve se colocar no lugar dos usuarios, conhecer para atender o que
realmente os usuarios necessitam. Com os questionarios foi possivel conhecer o
perfil dos possiveis usuarios do transporte publico, em que a maioria dos
entrevistados era do sexo feminino, com uma faixa etaria significativa de 18 a 40
anos de idade, em relagdo a renda as maiores porcentagens estdo na faixa renda de
até 3 salarios minimos, boa parte dos entrevistados esta cursando o nivel superior e
a maior parte dos entrevistados possui veiculos proprio.

Tendo em vista que a maioria dos entrevistados possui veiculos proprios, e
estes possibilitam gastar menos tempo no seu deslocamento e ainda traz
comodidade, consequentemente quando implantarem o transporte publico na cidade
sera necessarios incentivos para que estes motoristas deixem seus veiculos e
utilizem o transporte coletivo, sendo que para isso € imprescindivel melhorar a
seguranga na cidade, os servigos de iluminagédo publica e fazer uma integracao de

modalidades publicas para que ocorra 0 uso mais racional de veiculos individuais.

5 PROPOSTAS DE MELHORIAS DA MOBILIDADE URBANA NA CIDADE DE
BALSAS, COM A IMPLANTAGAO DO TRANSPORTE PUBLICO

ApoOs a avaliagao das propostas dos itinerarios e da aplicagdo do questionario
junto a populagao, fica explicito que a populagdo tem a necessidade de utilizar e
usufruir do transporte publico.

Sendo assim, alguns pontos sao cruciais para que estas propostas tenham
éxitos, tais como:

e Seguranga € um ponto crucial para que o transporte publico funcione na
cidade Balsas, que possui aproximadamente 100.000 habitantes, ja que os
usuarios precisam se sentir seguros para chegar até o ponto de énibus e se
deslocarem pela cidade;

e Garantir a infraestrutura urbana necessaria;

e Garantir tarifas compativeis com a renda da maioria da populacéo da cidade;



71

Construir calgcadas acessiveis, e com isso favorecer que o cidadao tenha o
direito de caminhar na cidade, principalmente na area central;

Fiscalizar a utilizagdo dos estacionamentos no centro da cidade, implantando
a zona azul, que ja esta prevista em lei;

Coibir a infracdo das leis de transito, tais como o uso da motocicleta pelo
condutor ndo habilitado;

Garantir pontualidade, eficiéncia e eficacia do servigo prestado pela empresa
responsavel pelo transporte publico;

Efetuacdo e mobilizacdo de campanhas de conscientizacdo para uso do
transporte publico;

Fazer a readequacao de rotas e horarios se ao implantar o transporte publico
constatar que algumas ruas dos tragados ndo atendem as necessidades da
populacao;

Coibir a ocupacgdo das calcadas pelo comércio local nas vias da cidade
possibilitando a livre circulacdo dos pedestres, sendo uma das formas de
incentivar a populagdo a andar mais a pé;

Com a aplicacdo dos questionarios reparou que a implantacdo de
ciclovias/ciclofaixas incentivaria o uso do transporte ndao motorizado com o
uso da bicicleta;

Implantar alguns bicicletarios no terminal de integracdo e em pontos de
parada de Onibus;

Realizacdo de estudos visando a integracdo do transporte coletivo com o
modo cicloviario e assim proporcionando um deslocamento mais rapido para
o local de destino;

Regulamentacgao, gestéo e infraestruturas direcionadas ao disciplinamento do
transporte de cargas no municipio para que nao atrapalhe a rapidez no
deslocamento do transporte publico.

Desenvolver o plano de mobilidade urbana para a cidade de balsas,

buscando integrar os diferentes tipos de meios de transporte na cidade.
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CONCLUSAO

No decorrer do trabalho, analisou-se o processo de implantagcdo do sistema
de transporte coletivo na cidade de Balsas/MA, com a exploracdo de todos os
tracados que compdem as linhas dos itinerarios propostos pelos 6rgdos da
Secretaria Municipal de Balsas. Observou-se que esses tracados apresentaram
alguns inconvenientes como: a auséncia de pavimentacdo em muitas ruas nos
bairros, estacionamentos irregulares principalmente na area central, o que acaba
ocasionando congestionamentos, pouca e quase nenhuma sinalizagdo viaria que
identifique os locais adequados para o estacionamento, a presenga de grande parte
das cacgadas irregulares e a falta de conscientizagdo dos cidaddos no transito, em
sintese esses problemas sdo devido ao crescimento desordenado da cidade, ao
logo dos anos, em virtude da falta de planejamento e fiscalizagao por parte do Poder
Publico.

Através dos questionarios aplicados, constatou-se que o principal meio de
transporte da populagdo balsense € as motocicletas, uma vez que € o meio de
transporte de mais facil aquisicdo para a populacdo de baixa renda. Além disso,
outro fator contribuinte para este resultado € a expansdo urbana da cidade de
Balsas, Maranh&o, que vem ocorrendo nos ultimos 10 anos com a implantagao de
conjuntos habitacionais localizados distantes dos centros e em sua grande maioria
as pessoas que habitam nesses conjuntos habitacionais sao de baixa renda. Entao,
com a inexisténcia de um transporte publico na cidade e servigos de taxista/moto
taxista com tarifas onerosas, os moradores acabam tendo dificuldades para realizar
as suas necessidades basicas e exercer seu direito de ir e vir, direito esse garantido
na constituigao.

Além da necessidade de implantacdo do transporte publico na cidade de
Balsas, o Poder Publico enfrentara outro desafio que ¢é incentivar a populagao a usar
o transporte publico em vez do uso do transporte individual, principalmente o de
motocicleta que € um dos principais causadores de acidentes de transito na cidade.
Para isso € necessario a oferta de um transporte publico de qualidade, e para isso
carece-se de uma infraestrutura adequada como melhoria na qualidade dos
pavimentos, o que fara com que os trajetos de Onibus sejam percorridos mais
rapidos, na iluminagao publica e seguranga, para que 0s usuarios sintam-se mais

seguros para seguir dos pontos de Onibus até as suas residéncias, e na



73

regularizagéo das calgadas, para o incentivo e seguranga de principalmente idosos e
pessoas deficientes caminharem até os pontos de énibus.

Contudo, apesar dos inconvenientes encontrados com a implantacdo dos
tracados, espera-se com a implantacdo do transporte publico que estrutura da
cidade seja melhorada, assim como, ocorra a diminui¢do dos congestionamentos, da
poluicdo do ar e sonora, e dos acidentes de transitos. Que a implantacao transporte
publico traga mais acessibilidade, e deste modo contribua para o atendimento das
necessidades basicas dos moradores dos bairros mais distantes. Por fim
compreende-se que, para que essa solugdo seja realmente eficiente, se faz
imprescindivel a formulagcdo de politicas orientadas para o estimulo da implantacao
da mobilidade urbana na cidade Balsas, tendo como foco a priorizagcado do pedestre

e a garantia dos direitos da populagao em usufruir de todos os espagos das cidades.
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ANEXO A - QUESTIONARIOS FORMULADOS NO GOOGLE DOCS E
COMPARTILHADO AOS MORADORES DA CIDADE DE BALSAS, MARANHAO

0a3m12018 Avallagda da meblidace da cidane e Balsas-kA

Avaliagao da mobilidade da cidade de Balsas-MA
Cuesticnaric

* Required

1. Qual o seu nome *

2 ldade *
Mark only one oval

Abe 17 anos;

De 18 a 24 anos;
De 25 a 40 anos;
De 41 a B0 anos;
Acima de 80 anes:

3. ldentidade de Género *
Mark only ane oval

Masculing
Famining

Oither:

4. Portador de deficiéncia ou mobilidade reduzida? *
Mark only one oval

Sim
Mao
5. Vioce e morader de Balsas? *
Mark only one oval
Sim
M&o. mas estudo em Balsas
M&o, mas trabalho em Balsas

M&o, mas estudo e trabalho em Balsas

8. Em qual local de Balsas vocé reside? *

ESCOLARIDADE



7. Frequenta escola? *
Check all ihat apply.

|| Mo

| | Sim, snsina fundemantal
|| Sim. ensino midic

| | &im, ensino suparior

| | Sim, supletivo fundsmantal
[ | Eim, supletive midio

| | Sim, aifsbatizegio de adutios
| | Prefare nilo informar

|

| Cther:

B, Qual a Gltima série soneluida com aprovagho? *
Mark only ame ovil

| 1¥ano

| 1% giéria do ensine fundamantal (ou 2 ana)
| 2% siéria do enaing fundamental (ou 2 ana)
| 3 siria do ensing fundamental (ou 4% ana)
| 4% siéria do enaing fundamantal (ou 5 ana)
| & giria do ensing fundamantal (ou 8% ana)
| B série do ensino fundamental (ou 7% ana)
| 74 sirie do ensing fundamental (ou 8 ana)
| & siéria do enine fundamantal (ou ¢ ana)
| Midia incompleta

| Superior incompheto

| Suparior completo

| Supletive fundamantal (1° grau)

| Supletive médio (29 grau)

| Prifere nio infarmar

| Othigr:

RENDA

0. Qual a situagio de trabalho? *
Nark only ane oval

| Trabalha

| Mio Trabalhe, mas proours emprego

| Mo trabalhe, perque culds dos sfazeres domésth
| Mo trabalhe, porgue & estudante

| Mo trabalha por oulros motivos

| Prefere ndo informar

| Other:

10 Local onde trabalha; *
Iark only one oval

| Mo préprio domicilio
| Mo eeniro de Balsas
| Sem local fio
| Mo mesmo Loteaments onde reside
( _-_: Em outra bairre do municipic

| Prefere ndo informar

| Cither;

11. Fonte da renda de trabalho? *
Mark only one oval

| MNéotem
Acsgalariade do setor privado com carteira assinada
| Assalariado do setor privedo sem carleira assinada

| Empregador ou dono de negdcio familiar
| Empregado doméstico com carieira assinada
| Empregado doméstico sem carteira assinads
) Autéinomo
" Assalariado do setor plblico
| Aposentado
| Bico
| Prefere ndo infarmar
| Ctther:
12 Qual sua faixa de renda? *
Mark only ane oval
[ Sem rends

) Até 1 salério minimo (sté REG54.00)

) De 148 3 salérios minimos {de R§854,00 & R$2.862,00)
(") De3 a8 salérios minimos (de R§2.882,00 a R$5.724,00)

%,
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) De 8 a B salérios minimos (de R$5.724,00 a R38.588,00)

| Acima de B sal&rios minimos (acima de REE 588,00)

[ Other;

h,

TRANSPORTE

12, Possui automavel ou moto proprios? *
Mark only one ovall



14. Guantes carros possui? *
Ndark only one oval

| Menhum
) 2

; .
| Other;

15 Quantas motos possui? *
Nark only one oval

| Menhuma

“ Other;

16. Os veiculos estio emplacados em Balsas? *
Idark only one oval

| Sim
E

1 Quiro

17. Quais os meios de transporte utilizado para se deslocar durante a semana (para trabalho
elou estudo); *

Mark only one oval
| Apé
Mato prapria
| Carro proprio
| Bicicletz
Tzl moto taxi
| Carona

Van

| Ctther:



18 Com gua frequéncia vocd so desioca a pé duranto a somana: *
Mary on'y one owa.

15, Qual » duragio mbdia do trajefo a pd durambe a semana?
Mark on'y one owal.

" ) Mi#oanda a pé

L —

[} AtE 15 minubos
x:: D= 18 a 30 minutos
';:_} e 30 a 48 minutos
[ ) DedSminaihoa
() Maisde 1 hora

{ ) Other:

20, Alguma das oppbies abaino te incentivarnia a andar com maés frequiéncia a pé? *
AMark only ona owal.

{71 Methoria dos calcadas

(") Mais respeito dos maloristas com os pedesires

{__J Meihoria ta fuminagaa pabica

() Meihcria da seguranga (ex. diminuigho de assaito, eic)

() Aumenio da qualidade dos caminhos {drvores, sombras, bancos, eo)
() Sbandaria a pé se ndo tvesse outra oprao

3 Orther:

21. Com gue frequéncia vocd se transporia em bicicleta durambe a semana’®
Mark only one v

[ ) Nao utikza

T 1 dha da semana

T

.o
() 2 dia da semana

'd B
| ___-ilhu:u!um.l
I
i) 4 dia da semana

i__':- § dia da semana
) & dia da semana
) T dia da semana

L —

Yy Oither:

L



22 Duragio média do trajeto por bicicleta durante a semana: *

Kdark ooy o cowai.

' Mais de 1 hora

Y :
L) Other:

23 Adlguma das opgpdes te incentivaria a andar com mais frequiéncia de bicicleta® *
any onty one oW

(7 ) Concepgao de colovias

I

Y Mais respefo dos moloristas oom os oclstas
| Aumenio da qualidads dos caminhos |@nwones, soembras, bamoos, stic)

| Melhorna da iluminagda plblica
| 56 andana de Bidcieta se nio bvesses oubra oppao

.-"\-l["\-\. T
|'-.- o

) Other:

i~

24, Gom gue frequéncia vocd utiliza Van durante a semana® *
Mark onty one cvai.

[y

) Nao utikza
) 1 cha da semana

2 dias da semana

T

=
L.
'3

(

Y A dia= da s=mana

()

i 4 dias da s=mana

_—
Y & dias da s=mana

T 6 dias da ssmana

["H. P B !

1

Y T dias da sEmana

-
LS

i

Cithier:

L

28 Duragio média do trajeto de Van:
Mdark only one owai.

—— .
) MSa ubkza

Oy S 1S minutos
T D 15 @ 30 minutas
") De 30 a 45 minutos

T D A8 minia 1 hora

i Mais de 1 hora

[

-

L

0

Cithier:

"y
L



26 Como voob fica sabendo sobre qual Van deve pegar, ¢ sobre os trajetos o hordrios das
linhas? *

any only one oy

() Nao utikza

() Ha infarmagbes no ponto

() Hé infarmagbes ro jomal

() Pergunto acs mofanistas

() Pergunta para conhecidos

() Ha infarmagoes por teiefone

;:- Ha informagbes na sede da empresa

Y Other:

27, Com que frequéncia wocé se transporta em mobo durante @ semana?
any only one oy
() Maoutilza
() 1 dia da semana

() 2 dia da semana

[ ) ddiada semana

P
[ J-dlhdimm

;f: § dia da semana

;:-'ﬂlh-:hmm

[ ) 7 diada semana

() Other:
28 Qual a duragdo média do trajeto por oste meio de transporie?

fdark only one ovai.

() Maoutilza

\ Mais de 1 hora

) Otther:

82



29 Com gue frequéincia vocd o transporta em um carmo dwrante a semana’
Mark only one owai,
() Mao utikza

1 1 dha da semana

.

W
LA %

| 2 dha da semana

)

| 3 dia da semana

)

| 4 dha da semana

.-'II-:.

| 8 dha da semana
| B dha da semana
T dia da semana

Ry
-\.JI'\..-"H.

2
3

30 Qual a duragido midia do trajeto por oste meio de transporio? *
AErK Nty One Wl
() Méo utikza

L

T ALE 18 minutos

LT
O D 15 @ 30 minutos
() D= 30 a 45 minutos
(") DedSmina 1 hora
—

{3} Mais de 1 hora

— .
3 Other:

1. Com gue frequéncia vocd o transporta em um moiotaxittai’ canona durante a semana® -
Mark only e oy

W&o utiiza

.
|
{7} 1 dia da semana

.-
:-Ehdawm
(") 2 dia da semana
| 4 dia da semana
' & dha da semana
, i cha da =emana
i T diada semana

- .
L) Oither:

32 Qual a duracdo média do trajeto por este meio de transporie? *
MLENT DNy O DWE.

() Naoutikza

) A 15 minubos

"~y D 15 a 30 minutos

e N W

b D= 30 @ 45 minwios

—
LS
) O 48 i a 1 hoera

f % Mais de 1 hora
T

() Other:
i L= N
.-\—F.



31 Se na cidade de Balsas for implantado o transporte coletivo com a tarita de 3,50, vocé
wtilizaria? *
Mark only one ovai,

'F"-E-I'ﬂ

RS =

oy
() Mo

34. Quais linhas e dnibus municipais wocé utilizaria no sou dia a dia? -
mark only one ovai.

() N utikzaria

(") Linha 01TR = Unibalsas - Jardim Iracema
() Linha 02T, - UFMA - Ceniro

() Linha 03TR - Jocy Barbosa - Centro
() Linha 04TR ~Trezidela - Cajueiro

': Linha O8TR = Bacaba = %80 Francisco
() Other:

3% Com que frequéncia vocd utilizaria dnibus durante a semana? *
mark only one ovai.

o
| Naoutikzaria

. B
| ___1“&“"‘“‘“

() 2dias da samana
-
(") 3 tias da samana

iy L1
| ) 4 dias da semana

i " & dias da s=mana
-
fa "'\.l

it dias da semana

(

{ :. T dias da s=mana

F .
) Cither:

P

36 Wocd costuma passar por alguma rua que considera insegura®| Escreva o nome da rua) *

84



raya o LT L T P T O LR N Ol -Ts
iF. Por gue se senbe insoguro nesta nsa? *
A on'y one ol

() Hada a relatar

() Trafego muito intensa/ alta velocidade dos velculos

() M qualidade das cakadas
) Mas condigtes do pavimento
,‘___“- Possinllidade de assalio ou agressao

([ ) Other:

38 Qual tipo de lugar vool costuma freguentar no fim de somana (ou em outros momantos de
lazer)? *

AT on'y one ol

o

) Supsrmercadas & oulros Senigos

| Comércio e Servipos na Regiao Cendal
Playtime

' Pargue Centenano

y AMBE ou BNB

| Pragas = oulras dreas de Lazer

| Bares e Restaurantes

| igrefas & Centros Religiosos

\ Casa de famniiares ou amigos

) Sitios ou chacars

J-\.\_l
L

)

T
- b

)00

0000

i .
L) Other:

35 Quais o principal meio de trans porte wtilizados nestes desiocamentos do fim de semana®
Marnk only one owal.
() Ape
(__) Mot prépria
) Biocketa

b -

7y Taw Molokx
Carona

Wan

-
)OI
o

S
U

Oither:

(

85
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Lic iy fe gt Aivihicio di mobibdeds di odede da Bk s-Ma

4f Agora ¢ a hora de dar uma nota para a mobilidade de Balsasbe 0 a 10 dé uma nota para a
sua satisfacso com a mobilidade am Balsas, sendo 0 nada satisfelo o 10 totalmento
satisfoito: *

fany ondy one oy

Perasiied by

! (Google Forms



