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RESUMO

|dentificar os impactos sociais e ambientais oriundos das obras de expansédo da
Estrada de Ferro Carajas (EFC) no Bairro Inhaima em Sao Luis — MA. A pesquisa
foi realizada com 50 moradores posteriormente a confirmagdo das obras e busca
informal por informagbes sobre provaveis alteracbes no meio ambiente e na
sociedade local trés meses antes da aplicagdo do questionario. Foi utilizado o
software Excel para tabulacdo de dados e geracédo de graficos com os percentuais
representativos de cada quesito. Para embasamento teérico do estudo, foram
explanados temas relacionados ao mesmo, como Economia da Industria de
Mineracdo no Brasil, Companhia Vale e o Projeto S11D, Sistema Ferroviaria
Nacional, Gestdo Ambiental, Sustentabilidade, Licenciamento Ambiental. A pesquisa
foi realizada em julho de 2016 por meio da aplicacao de questionario com perguntas
abertas e fechadas, visando identificar possiveis impactos no meio ambiente e na
vida dos moradores ap6s o inicio das obras de expansao na EFC, que passa no
bairro. Foram constatados impactos negativos tanto ambientais quanto sociais,
concluindo-se que a execucao do projeto ndo desenvolveu acgdes para evita-los,
mesmo com a Vale ja possuindo o Estudo de Impacto Ambiental (EIA), onde tem-se
o planejamento de agdes para evitar, amenizar e/ou eliminar possiveis problemas.
AplOs as empresas responsaveis serem comunicadas ndo houve erradicacdo dos
problemas, apenas tentativas para amenizar alguns, mas sem sucesso. Os
resultados mostram que a geracao de empregos é o Unico impacto positivo na
concepgao da populacdo da comunidade, mas de forma geral consideram negativas
as obras no bairro. A Gestdo Ambiental nas organiza¢des € de extrema relevancia
para a sustentabilidade econédmica e do meio ambiente.

Palavras chave: Estrada de Ferro Carajés. Inhaima. Mineragdo no Brasil. Gestao
Ambiental. Sustentabilidade.



ABSTRACT

Identify the social and environmental impacts originated of construction for expansion
of Carajas Railway (EFC) in Inhauma district in Sao Luis - MA. The research was
conducted with fifty residents after the confirmation of construction, informal search
for information on likely changes in the environment and the local society three
months before the application of the questionnaire. It was used the Excel software for
data tabulation and graph generation the representative percentage of each item. For
theoretical basement of the study were explained themes related to it, such
Economics of Mining Industry in Brazil, Vale Company and the S11D project,
National Railway System, Environmental Management, Sustainability, and
Environmental Licensing. The research was conducted in July 2016 through the
application of questionnaire with open and closed questions, to identify possible
impacts on the environment and the lives of residents after the start of expansion
project on EFC, which runs in the neighborhood. Both negative environmental
impacts as social were found, concluding that the execution of the project did not
develop actions to avoid them, even if the Vale Company has in his hands
Environmental Impact Studies (EIA), which has - the planning actions to prevent,
mitigate and / or eliminate potential problems. After responsible companies are
reported there was no eradication of the problems, only attempts to mitigate some,
but without success. The results show that employment generation is the only
positive impact on the design community population but generally consider negative
the construction in the neighborhood. Environmental management in organizations is
very important for the economic sustainability and the environment.

Keywords: Carajads Railway. Inhauma. Mining in Brazil. Environmental Management.
Sustainability.
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1 INTRODUCAO

O inicio do desenvolvimento industrial maranhense tem suas origens por
volta da década de 70, logo ap6s o perecimento do sistema téxtil no Estado. A
concretizacdo dos Projetos Alumar e Carajas foram essenciais para o
desenvolvimento econémico do Estado em um momento de grande impacto
negativo na economia.

De acordo com a FIEMA — CEIl (2008, apud Pereira Filho 2015), 28 de
Fevereiro do ano 1985 inaugurava-se a Estrada de Ferro de Carajas (EFC). A
Companhia Vale do Rio Doce (CVRD) era a responsavel por sua operacgao,
interligando a regido Norte do Pais a Sdo Luis, capital do Maranh&o, inicialmente
atuando com o transporte de minérios de manganés e de ferro, partindo da Provincia
Mineral de Carajas no Para com destino ao porto Ponta da Madeira em Sao Luis.

Mais tarde, em 1986, a EFC passava a operar com o transporte comercial de
passageiros. Em 1987 promoveu o inicio do transporte de soja e de produtos
derivados do petréleo, com a inauguracao da base de distribuicdo da Petrobras em
Acailandia, sendo em 1989 o inicio da operacéo do trecho inicial da Ferrovia Norte -
Sul, promovendo a exportacao dos graos produzidos no norte do Tocantins por meio
do Porto Ponta Madeira. Atualmente, passam mensalmente 259 locomotivas e
16.000 vagdes por seus 892 km de ferrovia e seus 56 patios de cruzamento.

No ano de 2004 iniciou-se o planejamento do S11D, (também chamado de
Serra Sul por conta da sua localizacao) um projeto ousado, considerado o maior da
mineracao e da histéria da prépria Vale, prevendo a exploragdo de apenas uma
parte das 45 formacdes de minério de ferro que compdem a cordilheira Serra Sul,
em Carajas, no Para. A capacidade produtiva da Serra Sul € tamanha, que supera a
da maior mina de ferro do mundo também localizada na Serra Nacional dos Carajas,
a Serra Norte.

Projetado para ser implantado concomitantemente nos estados do Maranhao
e Para, o projeto S11D expandird a producdo do Complexo de Mineracdo de
Carajas, prevendo a producdo de 230 milhdes de toneladas métricas por ano,
superando a capacidade atual de 109 milhdes. A implantacdo abrange tanto a mina
quanto usina e logistica portuaria e ferroviaria.

De acordo com a Vale (2012) foi obtida no referido ano a Licengca de

Instalacéo (LI) pelo Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais
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Renovaveis (IBAMA) juntamente com a Autorizacao para Supressao de Vegetacao
(ASV), iniciando a todo vapor as obras para execucado do projeto, tendo previsdo
para inicio as operagbes ainda no segundo semestre de 2016 e, término para
operacao em plena capacidade, ao final de 2017. Ainda segundo a Vale (2012),
como forma de investimento no ambito da logistica ferroviaria, estd em andamento e
execucao do projeto EEFC (Expansao da Estrada de Ferro Carajas), que visa a
expansao e remodelagdo das linhas férreas ja existentes, totalizando 785 km de
extensao, ja incluindo a duplicagdo de 559,7 km da ferrovia, objetivando-se o inicio
das operacdes do Serra Sul.

Como é de praxe, por conta do tamanho e importancia, esse tipo de projeto
demanda obras que atingem grandes areas, possivelmente impactando de alguma
forma o meio ambiente e/ou a vida das pessoas que estdo ligadas aos locais
atingidos. Dessa forma, um sistema de Gestdao Ambiental bem aplicado pode
diminuir significativamente esses impactos, visto que leva o0s gestores a se
precaverem através dos estudos dos possiveis danos que podem eclodir durante
e/ou apds a realizagdo do processo.

Dessa forma, diante da extrema relevancia do tema no ambito produtivo
empresarial, visto que afeta diretamente os resultados dos projetos em que o
mesmo € necessario, além de ser um assunto que esta no apice das discussdes em
todo o mundo por conta da situacao degradante do meio ambiente dia apds dia e,
para conhecimento do mesmo pela populagdo local, visto que o assunto é
desconhecido pela grande maioria dos ludovicenses, o presente trabalho pretende
identificar impactos ocasionados apos o inicio das obras do Projeto EEFC no Bairro
Inhaima, na zona rural do municipio de Sao Luis — MA, levantando-se a seguinte
questdo: as obras de duplicacdo da Estrada de Ferro Carajas causaram impactos
ambientais e na vida da populacao local? Em caso afirmativo, quais foram esses
impactos?

Para solucionar essa questdo, este estudo abrangeu um processo de
pesquisa bibliografica baseada em fontes de consulta, das quais foram a leitura de
artigos, livros, notas oficiais dos stakeholders, etc., buscando a captagdo de
conhecimentos relevantes para uma melhor analise do conteldo em questao,
adquirindo a fundamentacao teérica necessaria para o entendimento dos resultados
obtidos.
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A pesquisa de campo desenvolveu-se no referido bairro, realizando-se um
estudo de caso através do método de coleta de dados quantitativos e qualitativos
por meio de um questionario com perguntas fechadas e perguntas abertas a
explicagbes, com os moradores que moram as margens da Ferrovia Carajas e em
locais préximos.

Este trabalho tem como objetivo geral averiguar e identificar os impactos que
ocorreram no meio ambiente e na vida das pessoas no Bairro Inhauma, na Zona
Rural de Sao Luis, ap0s o inicio das obras de expansao da EFC no referido local.

A pesquisa objetiva especificamente conceituar e discorrer acerca da
relevancia da Gestdo Ambiental para o avanco econbémico, social e ecoldgico
correto, bem como acerca da relevancia do desenvolvimento sustentavel, levando —
se em consideragédo os impactos no meio ambiente e na vida humana causados pela
acao do homem em suas variadas formas; Além disso, visa identificar se houve
mudancas no estilo de vida da populacdo e no meio ambiente local apds o inicio das
obras de expansao da EFC, analisar e expor as consequéncias negativas, assim
como as positivas, resultantes das obras do referido projeto, em caso de
identificacdo das mesmas apds a pesquisa de campo com a populacao do Bairro
Inhaima e, por conseguinte, retratar as opinibes dos moradores e o0
desenvolvimento das obras no local, para identificar e mostrar se o planejamento
para a execucao do Projeto EEFC foi elaborado levando em consideracéo o fato de
néo impactar de forma negativa no meio ambiente e na vida da populagéo local.

A metodologia adotada nesta pesquisa foi a pesquisa de campo realizada no
Bairro Inhaima, na Zona Rural de Sao Luis, que tem parte da sua extensao
territorial cortada pelas obras de expansédo da EFC. A partir desta pesquisa, péde-se
identificar as consequéncias ap0ds o inicio das mesmas, no ano de 2014, de acordo
com a opinido de uma amostra de 50 moradores do Bairro. A identificagdo foi
possivel através da aplicacdo de questionarios, onde além das principais
consequéncias expostas no questionario, outras foram informadas pelo publico
pesquisado.

O desenvolvimento do presente trabalho deu-se da seguinte maneira: o
primeiro capitulo relatara o inicio do desenvolvimento da industria no Maranhao,
bem como o surgimento da Estrada de Ferro Carajas e o seu histérico. O
embasamento tedrico para realizacdo da pesquisa sera apresentando a partir do

segundo capitulo, que explana sobre a economia mineradora no Brasil, a Vale no
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Brasil e o projeto S11D, além do sistema ferrovidrio do pais. O terceiro capitulo
conceituarqd a Gestdo Ambiental, bem como suas caracteristicas e importancia
juntamente com a sustentabilidade. O quarto capitulo mostrara como funciona o
processo de licenciamento ambiental para projetos, como foi aplicado no Projeto
Serra Sul e os problemas com o LI durante as obras de expansdo da EFC, que
fazem parte do Serra Sul. Os meios e técnicas utilizados para realizacdo da
pesquisa serdo abordados no quinto capitulo. O sexto capitulo apresentara os
resultados da pesquisa, assim como suas andlises, seguido pelas consideracdes
finais do estudo que serdo apresentadas no sétimo capitulo.
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2 ECONOMIA DA INDUSTRIA DE MINERACAO NO BRASIL

A mineragdo como forma de atividade empresarial no Brasil passou de um
modelo econémico tradicional para adotar as peculiaridades da economia moderna.
Aproveitando-se do favorecimento das riquezas do solo brasileiro e das
oportunidades externas para exportacdo, o setor expande e torna-se responsavel
por uma grande parcela de contribuicdo na economia do pais.

Pode-se dizer também que um dos subsidios da mineragdo para o
desenvolvimento do Brasil, por exemplo, é o de ser um meio de ligacdo entre
setores-chave da nossa economia, possuindo a capacidade de promover o
desenvolvimento de forma maximizada nos quesitos de empregabilidade, geragéo
de renda, tributos e mercadoria exportavel. De acordo com o Instituto Brasileiro de
Mineracdo - IBRAM (2006), com base em um estudo feito por pesquisadores da
Fundacao Instituto de Pesquisas Econ6micas (FIPE) e Universidade de Sao Paulo
(USP), o setor de mineracdo promove a articulagdo de forma direta entre trés
setores-chave da economia do pais, sendo a metalurgia dos nao ferrosos, a
siderurgia e outros metallrgicos, sendo proporcionadores de aumento de renda e
emprego no sistema econdémico do Brasil e estando acima da média de outros
setores.

Segundo Silva (2008) do Instituto Brasileiro de Mineragéo, a contribuicdo da
industria de mineracdo na area econdmica é de suma importancia para o saldo
positivo da balanca comercial e fornecimento para o mercado interno, constituido
pela industria de transformagdo e a cadeia produtiva envolvida na mesma.
Por sua vez, Penna (2008) expde o caso da composi¢cao dos principais produtos da
atividade mineradora serem os minerais ferrosos e os nao ferrosos. Segundo o
autor, os principais fatores positivos na atual situacao da industria mineradora sao os
avancos tecnologicos, a produtividade, a reducao de impactos ambientais negativos
e o desenvolvimento do pais, desenvolvimento esse por conta dos contratos de

longo prazo com os paises que realizam importagao.
2.1 A Companhia Vale no Brasil e o Projeto S11D

A Vale é uma mineradora global, que atua fortemente no mercado de

mineracdo e metais. Foi fundada em 11 de janeiro de 1943 como Companhia Vale
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do Rio Doce, conhecida também pela sigla CVRD. Houve uma reformulagdo do
nome e em 27 de novembro de 2007 passou a ser chamada apenas de Vale. A
empresa tem instalagbes em 13 estados brasileiros e em 32 paises, nos cinco
continentes do planeta.

De acordo com o seu Relatério Anual, a Vale (2015), lidera o ranking
mundial de produgdo e comercializacdo de minério de ferro e pelotas, além de
possuir as maiores reservas de niquel do mundo. Sendo também produtora global
de concentrado de cobre, carvao, bauxita, alumina, aluminio, potassio, caulim,
manganés e ferroligas. Segundo o seu site, em 2014 produziu-se 332,4 milhdes de
toneladas métricas de minério de ferro, 274,9 milhdes de toneladas métricas de
niquel e 55 mil e cem de toneladas de pelotas.

Com foco na mineracao e na busca pelo atendimento da demanda existente
nos cinco continentes, a empresa possui uma cadeia produtiva interligada
envolvendo as areas de minerais ferrosos, minerais nao ferrosos, aluminio, carvao,
fertilizantes e servicos em portos, ferrovias e navegacdao. Como esta exposto no
Relatério da Vale (2015), devido a grande participacdo no exterior, dos seus 74.098
funcionarios, 15.268 estao nas instalacbes implantadas nos outros continentes. A
busca pela consolidagdo no mercado internacional inclui também a compra de
concorrentes estrategicamente planejada, onde o entao Presidente no ano de 2007
afirma que as aquisicdes fora do pais fazem parte do posicionamento estratégico da
empresa (AGNELLI apud CAMARGOS , 2007).

Como parte dos investimentos para otimizagdo dos resultados, iniciou em
2004 o planejamento para implantagéo e operagao do Projeto S11D, considerado o
maior da historia da Companhia e minerac¢ao. O executivo responsavel pelo projeto,
Jamil Sebe (apud INFOMONEY, 2013), fez a seguinte afirmacéo: "o S11 € o maior
dos corpos de minério que identificamos em Serra Sul. Vamos comecar pela area
que justifica o investimento". Enquanto a letra “D” € uma das areas presentes no
corpo 11 da Serra Sul, uma cordilheira situada em Carajas, no Para e, que contém
45 formagdes de minério de ferro. A dimenséo e capacidade produtiva do corpo 11
da Serra Sul é de grandeza surpreendente, onde tera a capacidade de producao
anual de 90 milhdes de toneladas, valor proximo ao que ja se produz em toda a
Serra Norte.

Para colocar em execucgédo o referido projeto, foram necessarias algumas

mudancgas em relagdo ao que tinha sido decidido inicialmente e, a Vale teve que



21

repensar o projeto original de 2004/2005, diante das restricbes ambientais e dos
entraves para a captacdo de agua na regiao da mina. Foi apresentado ao Instituto
Brasileiro de Meio Ambiente e dos Recursos Naturais — IBAMA, um projeto refeito,
sem a presenca de barragem de rejeitos e sem necessidade de agua para o
processo de retirada do minério, apresentando tecnologias para retirada e
transporte.
Quanto a capacidade produtiva do Serra Sul, de acordo com a apresentacao
do projeto disponibilizada no site da empresa:
O S11D fornecera 90 milhdes de toneladas métricas de minério de ferro por
ano. Quando estiver em plena capacidade, o projeto contribuira para que a
producdo total de minério da Vale no Para alcance 230 milhdes de
toneladas por ano. Em conjunto com os demais empreendimentos previstos
para a regido, S11D posicionard o sudeste do Para em patamar de

importancia equivalente & do Quadrilatero Ferrifero, localizado em Minas
Gerais (PROJETO..., 2013, p.12).

Com o investimento orcado em US$ 19,67 bilhdes, as obras continuam em
todas as areas em que havera atividades de operacdo e, o relatério anual da
Companhia do ano de 2015 afirma que:

O projeto estd 80% concluido, com um total investido de US$ 4,655
milhées. Em 2015, concluimos a montagem e o transporte de todos os
modulos para a planta e a linha de transmissao ligando Carajas a Canaa foi
energizada. No inicio de 2016, o comissionamento e os testes na correia de

longa distancia foram iniciados. O inicio das operagdes € esperado para o
segundo semestre de 2016 (VALE, 2015, p. 79).

Para viabilizar o transporte do minério até o Terminal Maritimo de Ponta da
Madeira (TMPM), em Sao Luis, quase 60% do investimento estd sendo utilizado
tanto na ampliagdo do terminal quando na expansdo da malha ferroviaria, mais
precisamente na remodelacdo das linhas ja existentes e na duplicacdo da Estrada
de Ferro Carajas (EFC).

2.2 Sistema Ferroviario Nacional e a Estrada de Ferro Carajas

O sistema de ferrovias do Brasil apresenta-se de maneira favoravel em
relagdo ao cenario de crescimento econémico. Os investimentos nesse setor
elevam o potencial de atracdo de potenciais clientes e de crescimento de sua
importancia nos transportes brasileiros. Vilaga (2008) publicou um estudo intitulado
como “Infraestrutura e logistica no Brasil: transporte Ferroviario de Carga”, onde

trata da situacdo das ferrovias brasileiras, fazendo uma comparacdo entre a
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participacdo dos modais rodoviario e ferroviario no mercado de transporte de cargas
no Brasil.

Mesmo com as ferrovias do Pais participando com uma fatia maior no
transporte de cargas, comparando-se com as de paises desenvolvidos, como a
Alemanha, por exemplo, Vilaga (2008) conclui que a participacao dos modais
rodoviario e ferroviario no sistema de transporte de cargas no Brasil é muito
diferente da existente em outros paises de dimensdes continentais. Com isso,
percebeu-se ainda, a necessidade de aumento da malha ferroviaria brasileira de
forma integrada com os diversos modos de transporte, considerando todas as
regides do pais.

Segundo Pieper (2007) é interessante destacar um fator relevante para o
sistema ferroviario do Brasil, que foi 0 surgimento em 1942 foi da Companhia Vale
do Rio Doce. A empresa adquiriu no mesmo ano a Estrada de Ferro Vitéria a Minas
(primeiro trecho inaugurado em 1904) e projetou a sua modernizagao objetivando
que a mesma passasse a suportar o trafego pesado dos trens que carregavam
minério de ferro entre as jazidas de Itabira, em Minas Gerais e o Porto de Vitéria, no
Espirito Santo.

Mais tarde, em 1966, iniciaram-se estudos do solo e reconhecimentos
geolégicos no estado do Para, mais precisamente na regidao de Carajas, levando a
Vale a fundar em 1970 juntamente com a U. S. Steel, a Amaz6nia Mineragéo S. A,
AMZA. Concluiu-se os estudos de viabilidade em 1974 e em 1976 o governo federal
deu a concessao para a AMZA construir e operar a ferrovia que faria a ligagao entre
a Serra de Carajas e o porto da Ponta da Madeira em Sao Luis.

A CVRD adquiriu as agbes da U. S. Steel e assumiu a responsabilidade do
Projeto Ferro Carajas. Em 1982 iniciou-se a construcao da Estrada de Ferro e em 28
de fevereiro de 1985 foi inaugurada, passando imediatamente a operar com o
transporte de minérios de ferro e manganés das minas de Carajas para o Porto da
Ponta da Madeira na capital do Maranhdo. Um ano depois, passou-se a operar com
o transporte comercial de passageiros. E segundo a Agéncia Nacional dos
Transportadores Ferroviarios (ANTF):

A Estrada de Ferro Carajas (EFC) integra o sistema multimodal de logistica
da VALE, a maior empresa de logistica e a maior investidora privada em
infra-estrutura de logistica do Brasil. A EFC liga o interior do Para ao

principal porto maritimo da regido Norte, o Porto de Ponta da Madeira, em
Sao Luis, no Maranhdo. Inaugurada em 1985, a EFC é atualmente a
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ferrovia mais moderna e produtiva do Brasil e uma das melhores do mundo.
(ANTF, [20--]).

De acordo com Oliveira (2012), na apresentacdo intitulada “A Vale no
Maranhao”, atualmente a ferrovia com capacidade de mais de 100 milhées de
toneladas por ano, possui 892 km de extensao e 56 patios de cruzamento, por onde
passam 259 locomotivas e 16 mil vagbes, com a operacdo de 285 maquinistas
capacitados pela propria empresa. Ja o trem de passageiros beneficia 1300 pessoas
diariamente, atendendo a 25 localidades.

Ainda segundo Oliveira (2012) , esse sistema ferroviario aumentara, tendo
em vista o Programa de Capacitagdo Logistica Norte, criado para atender as
operacdes de implantacao do Projeto S11D, o Serra Sul. Dentro desse projeto esta o
Projeto Expansao da Estrada de Ferro Carajas (EEFC), que visa a duplicacao de
559 km de novas linhas férreas, a construcdo de 41 novas pontes, 45 novos
viadutos rodoviarios e seis viadutos ferroviarios, apresentando obras do projeto em

27 cidades dos Estados do Para e Maranhé&o.
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3 GESTAO AMBIENTAL: DEFINICOES E CARACTERISTICAS

Em decorréncia da constante evolugdo global, tem surgido inumeros
problemas relacionados ao meio ambiente, principalmente por conta das atividades
empresariais em seus diversos setores, que atingem em grandes proporgcdes o
ambiente em que estdo inseridas. Dessa forma, a gestdo ambiental passou de um
assunto em que outrora era debatido apenas por profissionais da area ecolégica a
um assunto que esta no apice das discussdées mundo afora. Para que se entenda
melhor este tema, Wolff conceitua o0 meio ambiente da seguinte forma:

Conjunto de condicoes, leis, influéncias e interagbes de ordem fisica,
quimica e biolégica, que permite, abriga e rege vida em todas as suas
formas, bem como da expressdo recursos ambientais, definida como a
atmosfera, as aguas interiores, superficiais e subterraneas, os estatuarios, o

mar territorial, o solo, o subsolo, os elementos da biosfera, a fauna e a flora
(WOLFF apud PEREIRA; ANTONIO, 20086, p. 34).

Quanto ao seu conceito, a gestdo ambiental é definida por Sabbagh da

seguinte forma:

Gestdao Ambiental é entendida como um processo participativo, integrado e
continuo, que visa promover a compatibilizacdo das atividades humanas
com a qualidade e a preservacdo do patriménio ambiental. Para que isto
ocorra, a politica ambiental deve se aprimorar, criando instrumentos e
ferramentas para a adequada pratica da Gestdo Ambiental. Sua aplicagao
pode ocorrer no dia a dia das pessoas, nas corporagdes, nas organizagoes
governamentais e ndo governamentais (SABBAGH, 2011, p. 6).

Logo, dar-se a entender que acima de tudo, a gestdo ambiental € bem mais
que apenas um tema a se discutir, é algo que aborda toda a sustentabilidade
humana e do planeta, tornando-se uma questdo de sobrevivéncia. E fato que a
sobrevivéncia humana torna-se ameagada em detrimento da alta degradagéo dos
recursos naturais e de toda a problemética envolvida, como a destruicao da flora, da
fauna e da emissdo de gases poluentes que leva ao aquecimento desenfreado do
planeta. Logo:

Gestao ambiental ndo € apenas uma atividade filantrépica ou tema para
ecologistas e ambientalistas, mas também uma atividade que pode propiciar
ganhos financeiros para as empresas. Se existe uma maneira de garantir o
sucesso de uma gestdo socio ambiental ela estd diretamente ligada a
conscientizacdo de todos, industrias, chefes de governo, 6rgaos ambientais,
entidades e sociedade (TACHIZAWA, 2006, p. 26).

Seguindo essa linha de raciocinio, muitas empresas tem aumentado a

preocupacao com este tema, passando a integrar a tendéncia mundial na busca pela
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responsabilidade social quanto ao ecologicamente correto, visto que essas praticas
representam uma acdo em prol da vida na Terra e um fator de alavancagem
empresarial frente a competitividade do mercado, onde, para Tachizawa (2006), a
gestdo ambiental e a responsabilidade social, sdo instrumentos gerenciais de
extrema importancia para capacitar e desenvolver condicbes de competitividade
para as empresas, independentemente do segmento econémico ao qual pertenca.
Tanto o poder publico quanto a iniciativa privada possuem a
responsabilidade de serem agentes de transformagdo no cenario de degradacéo
ambiental vivido na atualidade, onde Edis Milaré ressalta que:
Sob o aspecto institucional, relativo aos agentes que tomam as iniciativas
de gestdo, vale repisar nao constituir privilégio ou exclusividade dos
governos conduzir a administracdo do meio ambiente: os segmentos
organizados da sociedade tém igualmente essa vocacdo. A reciproca
também é verdadeira: a gestdo ambiental ndo é apandgio da empresa,
porque inerente também ao Poder Publico. Entende- se, assim, que os

varios agentes se complementam cada qual no seu ambito de agéo e com
seus métodos proprios (MILARE, 2011, p. 394).

Faz-se necessério a utilizacdo de estratégias para implantacdao de
parametros de responsabilidade ambiental nas organizagdes, pois dependendo da
forma de gestdo e atuacéo, pode haver certa dificuldade com a operacao de novos
habitos. Tinoco e Kraemer explanam essa questao da seguinte forma:

Para que uma empresa passe a realmente trabalhar com gestao ambiental
deve, inevitavelmente, passar por uma mudanca em sua cultura
empresarial; por uma revisdo de seus paradigmas. Nesse sentido, a gestao
ambiental tem se configurado como uma das mais importantes atividades

relacionadas com qualquer empreendimento (TINOCO; KRAEMER, 2004, p.
114).

Assim, fica not6rio o papel estratégico das empresas no desenvolvimento e
implantagdo de modelos de gestdo ambiental e sua responsabilidade de impactar
positivamente a sustentabilidade mundial.

3.1 Desenvolvimento Sustentavel: caracteristicas e importancia

A sustentabilidade ou desenvolvimento sustentavel € um termo utilizado para
conceituar as acées do homem com o objetivo de prover as necessidades de hoje
sem comprometer o futuro, sem causar impactos ao meio ambiente. Para se
entender melhor o que é esse impacto, o artigo 12 da Resolucdo CONAMA n? 1/1986

0 apresenta da seguinte forma:
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Considera-se impacto ambiental qualquer alteracdo das propriedades
fisicas, quimicas e biolégicas do meio ambiente, causada por qualquer
forma de matéria ou energia resultante das atividades humanas que, direta
ou indiretamente, afetam: | - a saude, a seguranca e o bem-estar da
populagdo; Il - as atividades sociais e econdmicas; Ill - a biota; IV - as
condigbes estéticas e sanitarias do meio ambiente; V - a qualidade dos
recursos ambientais (CONAMA, 2011, p.1).

Quanto ao proprio termo “sustentabilidade”, o mesmo é definido por Fenker
(2011, p. 1) como a “possibilidade de manter um equilibrio eterno e sistémico que
permita a continuidade da vida nesse planeta. Inclui os aspectos sociais,
econdmicos e ambientais, de forma integrada e indissociaveis”.

Ja para Melaré (2006, p. 10), o desenvolvimento sustentavel é ressaltado
como “aquele que, sendo estavel e equilibrado, garante melhor qualidade de vida
para geracoes presentes e futuras tratando de forma interligada e independente as
variaveis econdémica, social e ambiental”.

Logo, pode-se dizer que a sustentabilidade funciona através de um
emaranhado de aspectos em diversos ambitos, dessa forma, quando ndo ha um
equilibrio entre todos esses aspectos ndo existe o desenvolvimento sustentavel,
passando a ser caracterizada como uma responsabilidade socioambiental. O
Instituto Ethos define responsabilidade socioambiental como:

Forma de gestdao que se define pela relagdo ética e transparente da
empresa com todos os publicos como os quais ela se relaciona e pelo
estabelecimento de metas empresariais compativeis com o
desenvolvimento sustentavel da sociedade, preservando recursos
ambientais e culturais para as geragdes futuras, respeitando a diversidade e

promovendo a reducdo das desigualdades sociais (ETHOS, 2013, p. 16,
apud MACHADO, {201-}, p.5).

Para Armelin, chegara um momento em que a sustentabilidade se tornara
praticamente uma obrigacdo, mesmo que seja por meio de mecanismos legais
dentro da lei. O autor afirma que:

“Sustentabilidade é a palavra chave. O mundo sera obrigado a se
desenvolver de forma sustentavel — ou seja, que preserve o meio ambiente
— e as empresas deverdo fazer o mesmo, por iniciativa prépria ou por
exigéncia legal. Isso podera ser conseguido com um programa de “Gestao

Ambiental Total” e um projeto de “ organizacdo sustentavel” (ARMELIN,
2002 p. 33).

Ao analisar o parecer de todos esses autores, pode-se dizer que
sustentabilidade tende a ser cada dia mais debatida e implantada nas organizacdes,
pois bem mais que um sistema de gestao, a mesma torna-se imprescindivel para a

preservacao da vida no planeta.
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3.1.1 O Sistema de Gestao Ambiental — SGA

Com o advento tecnoldgico e a expansao de empreendimentos industriais
em todo o mundo, os processos produtivos e exploratorios dos recursos naturais
foram ocorrendo de forma desarmoénica, afetando negativamente tanto ao meio
ambiente quanto a vida humana. Com as consequéncias desse crescimento
desenfreado cada vez mais em evidéncia, nas ultimas décadas a sociedade tem
despertado para essa questao, instigando o poder publico para a aplicagao de leis
que possam reverter esse quadro, fazendo com que as empresas também se sintam
no dever de atuar por essa causa por conta das suas atividades que em maior ou
menor grau causam impactos na natureza. Nesse sentido, Lora (2000) destaca que
por meio do controle de érgaos ambientais, a sociedade tenta impor as empresas
um comportamento voltado a preocupacgao correta com o meio ambiente através de
leis e normas, que as fazem cumprir as regras de certificacao.

O ponto de partida para as discussées em torno do tema ambiental iniciou-
se na década de 70, tendo sua alavancagem na Primeira Conferéncia das Nagcdes
Unidas sobre o Homem e o Meio Ambiente, realizada em 1972 em Estocolmo,
capital da Suécia, com a presenca de 113 paises e mais de 400 instituicbes
governamentais e ndo governamentais. Apesar do grande passo, as decisdes foram
conflituosas visto que os paises subdesenvolvidos foram contra a reducdo das
atividades industriais por se sentirem em desvantagem em relacdo aos paises
desenvolvidos, em especial aos Estados Unidos da América, que se comprometeu a
reduzir as atividades, contando com estudos especiais referentes as condicbes da
natureza, através do Instituto de Tecnologia de Massachusetts (MIT).

Pode-se dizer que esse despertamento da sociedade surgiu apdés a
ocorréncia de acidentes ambientais que causaram grande impacto, a exemplo do
acidente de Chernobyl, na Unido Soviética, na década de 80, mais precisamente no
dia 29 de Abril de 1986, onde sucedeu-se uma explosdao em grande proporcao do
reator quatro da Usina Nuclear de Chernobyl. Outro exemplo relevante também na
década de 80, no dia 24 de marco de 1989, foi o vazamento de 11 milhdes de
petréleo cru do navio-petroleiro Exxon Baldez no Alasca, (CONCEIGAO et al., 2011).
Assim, esses episodios influenciaram significativamente para a providéncia e
execucao de sistemas de gestdo ambiental, sendo uma solugcdo para a pressao

recebida pelas empresas e uma forma de levar a sustentabilidade para a
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industrializacdo. Dessa forma, Ceruti e Silva (2009), afirmam que a eclosao de
acidentes ambientais vultosos foi decisiva para a criacdo de legislagdes mais
restritivas e de agbes dentro das empresas, definindo um maior controle sobre suas
atividades potencialmente. Assim sendo, Donaire cita que:
“A preocupagado de muitas organizagcdes com o problema da polui¢cdo tem
feito com que elas reavaliem o processo produtivo, buscando a obtencéo de
tecnologias limpas e o reaproveitamento dos residuos. Isso tem propiciado

vultosas economias, que ndo teriam sido obtidas se elas nado tivessem
enfocado este problema.” (DONAIRE, 1999, p. 23).

Dessa forma, passaram a ser comuns organizagdes que incluem o fator
ecoldgico em suas gestdes.

Partindo da atual situacdo quanto aos impactos ambientais mundo afora,
pode-se observar que a responsabilidade das empresas no quesito ambiental tem
crescido até mesmo de forma voluntaria nas mais diversas areas de atuacao
empresarial, deixando de ser apenas uma mera obrigagdo por conta das diretrizes
ambientais estabelecidas e tornando-se elemento de vantagem competitiva no
mercado, por conta da visibilidade que o “ecologicamente correto” da. Além disso,
h&a a possibilidade de reducdo de custos través da utilizacdo mais racional de
insumos durante os processos produtivos.

Seguindo essa linha de raciocinio, VALLE (1995) afirma que “a qualidade
ambiental é parte inseparavel da qualidade total ansiada pelas empresas que
pretendem manter-se competitivas e assegurar sua posicdo em um mercado cada
vez mais globalizado e exigente”.

Complementando essa afirmagdo, Gomes, Souza e Santana expdem a
necessidade da qualidade na gestdo ambiental da seguinte forma:

[...] a exigéncia do mercado consumidor interno e externo, a legislagéo
ambiental cada dia mais rigorosa, a globalizacdo da economia e a
descoberta de que os recursos naturais ndo sao renovaveis, as empresas,
inclusive as de pequeno porte, para se manterem operando e com precos
competitivos, precisam mudar a sua forma de produzir, reduzindo os custos
e impactos ambientais negativos de forma mais racional possivel, através

da aplicabilidade de um Sistema de Gestdo Ambiental (GOMES, SOUZA E
SANTANA, 2011, p 19).

Nessa busca pela obtencédo da qualidade ambiental almejada, o Sistema de
Gestdao Ambiental (SGA) € uma tatica que apresenta eficacia, visto que pode ser

implementado com baixo custo e é aplicado de forma permanente.
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Quanto a sua definicao, Barbieri (2004, p. 20) afirma que o Sistema de
Gestao Ambiental (SGA) consiste nas “diretrizes e as atividades administrativas ou
operacionais, tais como planejamento, direcdo, controle, alocacdo de recursos e
outras realizadas com o objetivo de obter efeitos positivos sobre 0 meio ambiente
[...]". Enquanto Braga (2005) vai além e diz que, um Sistema de Gestdo Ambiental
(SGA) € constituido de um conjunto de processos sistematicos, onde o
desenvolvimento dos mesmos ocorre com o objetivo de alinhar as questdes
ambientais a administracdo global da empresa, visto que quando ha uma melhor
compreensao do modo em que as atividades da organizacdo e meio ambiente se
relacionam, torna-se mais facil estabelecer um método para gerencia-las de forma a
obter resultados positivos no desempenho global.

Assim, pode-se dizer que a implantacdo de um SGA esta ligada as
estratégias de gestao para otimizacao de resultados. Moreira (2001) expde este fato
diante da explanacao da diferenca entre a Gestdao Ambiental e 0 SGA, onde o autor
evidencia que a Gestdo Ambiental incide no cumprimento das exigéncias conforme
as leis, mediante a utilizacdo de equipamentos e processos que reduzam ou
eliminem riscos e possiveis impactos que podem ocorrer no meio ambiente com
operacdo das suas atividades, enquanto o SGA é utilizado a partir da visao
estratégica em relacdo ao meio ambiente, onde diferentemente da Gestéao
Ambiental, que atua apenas na diminuicao de riscos, a empresa utiliza-se do mesmo

para aproveitar as oportunidades de mercado que surgem mediante as suas agoes.

3.1.2 Sistema de Gestiao Ambiental: a ISO 14001

O desenvolvimento de um Sistema de Gestdo Ambiental é diretamente
ligado a NBR International Organization Standardization (1ISO) 14001, que é uma das
normas da Série ISO 14.000, responsavel pelo estabelecimento modelos padrdes de
SGA em vérias areas. Geralmente confundem a série com as normas, porém as

definigbes diferentes:

A Série ISO 14.000 trata-se de um grupo de normas que fornece
ferramentas e estabelece um padrdo de Sistema de Gestdo Ambiental,
abrangendo seis areas bem definidas: Sistemas de Gestdo Ambiental (ISO
14001), Auditorias Ambientais (ISO 14010, 14011, 14012 e 14015),
Rotulagem Ambiental (Série 1ISO 14020, 14021, 14021 e 14025), Avaliagao
de Desempenho Ambiental (Série ISO 14031 e 14032), Avaliagao do Ciclo
de Vida de Produto (Série ISO 14040, 14041, 14042 e 14043) e Termos e
Definigdes (Série ISO 14050). No Brasil, a Associagdo Brasileira de Normas
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Técnicas (ABNT) oficializou as NBR5 I1SO: a) 14001; b) 14004; c) 14010; d)
14011 e, e) 14040. Destas, a NBR Série 1SO 14001/1996, trata dos
requisitos para implementacdo do Sistema de Gestdo Ambiental, sendo
passivel de aplicagao em qualquer tipo e tamanho de empresa (MACHADO,
{201-}, p. 17)

Assim sendo, a implementacao de um SGA depende da norma NBR 14001,

visto que é esta que determina uma série de requisitos imprescindiveis para a
execucao do Sistema, utilizando-se também dos aspectos contidos em lei. Diante da
importancia para o meio ambiente, para a vida humana e para a sustentabilidade
das proprias organizagOes, além da visibilidade que empresas certificadas com a
ISO 14001 ganham, cada vez mais empresas estdo buscando adequar-se as
normas com o objetivo de conquistarem o Selo. Marcovith (2012, p. 18), explica que:
Os dados para a certificagdo 1ISO 14001 sdo obtidos em auditoria externa,

mas a norma pode ser utilizada para autoavaliacdo, para avaliagdo por

clientes ou por organizacbes externas, sem necessariamente certificar a

empresa-alvo da avaliagdo. Internamente, de acordo com a norma, a

empresa deve realizar auditorias do SGA em intervalos planejados,

verificando se ele é mantido corretamente. Estas auditorias devem ser
sistematicas e independentes.

Adotar praticas de gestdo que utilizam-se de um SGA e, automaticamente
das normas ISO 14001, é agir estrategicamente, visto que tais exigéncias levam a
reducdo de custos na maioria das vezes, evitam multas por descumprimentos da
legislagé@o vigente e sdo um diferencial de mercado, pois os clientes estdo cada vez
mais exigentes e produtos e agdes ecologicamente corretas sao vistos como um

diferencial.
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4 LICENCIAMENTO AMBIENTAL: DEFINIGOES E APLICAGAO NO PROJETO
S11D

O processo de Licenciamento Ambiental € de extrema importancia para
projetos que de alguma forma estejam ligados ao meio ambiente, seja por meio de
exploracao ou de forma que haja possibilidade de degradacédo. A Resolugcao n® 237
do Conselho Nacional do Meio Ambiente — CONAMA, de 19 de dezembro de 1997
define Licenciamento e Licengca Ambientais:

Art. 12 - Para efeito desta Resolugao sao adotadas as seguintes defini¢cdes:
| - Licenciamento Ambiental: procedimento administrativo pelo qual o 6rgao
ambiental competente licencia a localizagédo, instalagao, ampliagdo e a
operacdo de empreendimentos e atividades utilizadoras de recursos
ambientais , consideradas efetiva ou potencialmente poluidoras ou daquelas
que, sob qualquer forma, possam causar degradacdo ambiental,
considerando as disposicdes legais e regulamentares e as normas técnicas
aplicaveis ao caso.

Il - Licengca Ambiental: ato administrativo pelo qual o 6rgdo ambiental
competente, estabelece as condicoes, restricbes e medidas de controle
ambiental que deverao ser obedecidas pelo empreendedor, pessoa fisica ou
juridica, para localizar, instalar, ampliar e operar empreendimentos ou
atividades utilizadoras dos recursos ambientais consideradas efetiva ou
potencialmente poluidoras ou aquelas que, sob qualquer forma, possam
causar degradacdo ambiental.

Quanto a sua importancia, a Cartilha de Licenciamento Ambiental do
Tribunal de Contas da Unido - TCU (2004, p. 5) diz que “esse poderoso instrumento
proporciona ganhos de qualidade ao meio ambiente e a vida das comunidades numa
melhor perspectiva de desenvolvimento”. Diante da necessidade de Licenciamento
Ambiental, a Resolugdo n® 237 do Conselho Nacional do Meio Ambiente —
CONAMA, de 19 de dezembro de 1997 estabelece que:

Art. 3% A licengca ambiental para empreendimentos e atividades
consideradas efetiva ou potencialmente causadoras de significativa
degradacido do meio dependera de prévio estudo de impacto ambiental e
respectivo relatorio de impacto sobre o meio ambiente (EIA/RIMA), ao qual
dar-se-a publicidade, garantida a realizagcdo de audiéncias publicas,
quando couber, de acordo com a regulamentagéo.

No caso estudado pelo presente trabalho, quanto a concessao da Licenca
Ambiental, o Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais
Renovaveis — IBAMA € o responsavel, visto que ainda de acordo com a Resolugéao
n® 237 do Conselho Nacional do Meio Ambiente — CONAMA, de 19 de dezembro de
1997, fica definido:
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Art. 4° - Compete ao Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos
Naturais Renovaveis - IBAMA, o6rgdo executor do SISNAMA, o
licenciamento ambiental, a que se refere o artigo 10 da Lei n? 6.938, de 31
de agosto de 1981, de empreendimentos e atividades com significativo
impacto ambiental de &mbito nacional ou regional, a saber:

| - localizadas ou desenvolvidas conjuntamente no Brasil e em pais limitrofe;
no mar territorial; na plataforma continental; na zona econémica exclusiva;
em terras indigenas ou em unidades de conservagao do dominio da Uniao.
Il - localizadas ou desenvolvidas em dois ou mais Estados;

Il - cujos impactos ambientais diretos ultrapassem os limites territoriais do
Pais ou de um ou mais Estados;

IV - destinados a pesquisar, lavrar, produzir, beneficiar, transportar,
armazenar e dispor material radioativo, em qualquer estagio, ou que utilizem
energia nuclear em qualquer de suas formas e aplicagbes, mediante
parecer da Comissdo Nacional de Energia Nuclear - CNEN;

V- bases ou empreendimentos militares, quando couber, observada a
legislagao especifica.

Logo, em concordancia com o ja citado Artigo 3° da Resolugdo CONAMA n®
237, é imprescindivel a realizacdo do Estudo de Impacto Ambiental — EIA e da
elaboragdo do Relatério de Impacto sobre o Meio Ambiente — RIMA para que haja a
concessao da Licenca Prévia — LP. Apesar dos dois serem requeridos nas mesmas
situacoes, EIA e RIMA sao diferentes tanto na elaboragéo quanto na finalidade. Na
Cartilha de Licenciamento Ambiental emitida pelo TCU (2004), o EIA é definido
como uma andlise dos potenciais socioeconémicos e naturais, dos impactos do
projeto e das medidas para reducao, atenuacao e controle dos mesmos. Ja o RIMA
diferente do que é pensado por parte das pessoas, ndo equivale ao resumo do EIA,
ele demonstra para a sociedade as informacdes referentes as vantagens e
desvantagens com a realizacao do projeto diagnosticado. Em sintese, pode-se dizer
que o EIA equipara-se a um documento técnico, enquanto o RIMA a um
demonstrativo gerencial.

Quanto as etapas, o Licenciamento Ambiental divide-se em trés, visto que
cada etapa requer de uma licenca adequada, sendo definidas pelo TCU (2004, p.
13) de acordo com as necessidades: “no planejamento de um empreendimento ou
de uma atividade, a licengca prévia3 (LP); na construgdo da obra, a licenca de
instalacao (LI) e, na operagao ou funcionamento, a licenga de operagéo (LO)".

De acordo com o IBAMA (2012), a Licenca de Instalagdo concedida pelo
6rgao em novembro de 2012, tem validade de quatro anos e foi expedida mediante
ordem para o cumprimento de 18 condicionantes, que incluem a implantacdo de
passagem em desnivel (passarelas para pedestres e viadutos para passagem de
veiculos), passagem para animais, demarcacdo das Areas de Protecdo

Permanentes, além de programas para auxilio as comunidades tradicionais,
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capacitacdo de mao de obra, planos de monitoramento e controle de ruido, entre
outras condi¢cdes. Além da duplicacdo da EFC, a licenca contempla também a
remodelacdo de patios de manobras e a construgdo de pontes e viadutos. A Vale
(2012) afirmou que “a concessao da licenga € um marco relevante no processo de
execucao do projeto S11D [...]". A autorizacao para implementacao total das obras
de expansdo da EFC foi um passo importante para o Projeto S11D, visto que as
obras estavam ocorrendo em trechos isolados por conta da emiss&o de licencas de
instalacao de forma fragmentada.

4.1 Projeto de Expansao da EFC: Problemas com licenciamento

Como € notdrio no dia a dia, muitas obras para implementacéo de projetos,
em especial as de grande porte, sdo responsaveis por impactos negativos
ocasionados ao meio ambiente, onde o canteiro de obras é responsavel por uma
parcela significativa de problemas, podendo interferir de diversas formas, tanto no
ambiente natural quanto na vida social da populagéo local.

Diante de possiveis impactos com a operacao do Projeto EEFC, de acordo
com a Revista Ferroviaria (2012), o juiz Ricardo Macieira, da 82 Vara Federal do
Maranhdo, solicitou a suspensdo das obras no referido ano, tendo a decisao
publicada no dia 26 de julho e inicio do cumprimento no dia 30 julho, por conta de
irregularidades no licenciamento concedido pelo IBAMA, sob a alegagéo de que o
mesmo foi feito sem a realizacao prévia de Estudo de Impacto Ambiental e Relatério
de Impacto Ambiental (EIA/Rima). Ja no G1 (2012), ha também a informacao de que
tal suspenséao foi determinada por conta dos provaveis danos a areas protegidas e
ao modo tradicional de vida dos indios da Aldeia Awa Guaja, nos municipios
maranhenses de Zé Doca e Sdo Jodo do Caru, interferindo também nas
comunidades remanescentes de quilombos nos municipios de Itapecuru, Santa Rita,
Miranda do Norte, Arari e Anajatuba. Na decisdo o magistrado acatou solicitagbes de
entidades representativas, como o Centro de Cultura Negra do Maranhao (CCN-MA), a
Sociedade Maranhense dos Direitos Humanos e o Conselho Indigenista Missionario.

A empresa se pronunciou informando que o processo de licenciamento estava
ocorrendo conforme a legislacéo vigente. O esclarecimento foi feito por meio de nota
emitida & impressa, onde a Vale (2012 apud FERROVIARIA, 2012) afirma que:
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A Vale informa que foi intimada da decis&o liminar concedida pelo Juiz da 82
Vara Federal de Sao Luis, que determinou a suspensdo do processo de
licenciamento da expansdo da Estrada de Ferro Carajas (EFC) e a
paralisa¢do das atividades relacionadas as obras de expansao. A Vale esta
cumprindo a ordem judicial e ira recorrer da decisao.

O Projeto de Expansao da Estrada de Ferro Carajas estd submetido ao
regular processo de licenciamento ambiental perante o IBAMA, cumprindo
rigorosamente a legislacdo ambiental aplicavel, e contribui para o
desenvolvimento socioeconémico do Maranh&o, do Para e do Brasil. No
pico das obras, serdo gerados mais de 8 mil empregos na regiao.

A Vale reafirma seu compromisso com as melhores praticas de respeito as
pessoas e ao meio ambiente, valorizando o didlogo continuo em todos os
seus projetos e operagdes.

De acordo com o InfoMoney (2012) , a decisao foi revogada pelo Presidente do
Tribunal Regional Federal - TRF da 12 Regido, em Brasilia, DF, o desembargador
federal Mario César Ribeiro, no dia 14 de setembro de 2012, visto que o0 mesmo
considera que tal suspensao acarreta prejuizos a ordem e economia publicas, além de
nao considerar ilegitima as obras e o0s estudos apresentados pela empresa.

No ano de 2015 houve uma nova suspensao das obras, visto que a Justica
Federal do Maranh&o considerou que a vida e meio ambiente na comunidade indigena
Awa Guaja continuava a ser prejudicada. A Exame (2015) informou que a
suspensao foi determinada para o trecho localizado entre os quilémetros 274 e 326 da
ferrovia, em Alto Alegre do Pindaré — MA, proximo a terra indigena Caru, habitada pelos
indios Awa-Guaja. O Ministério Publico Federal alegou que a licenca foi e emitida pelo
IBAMA sem os devidos cuidados, onde o 6rgao ja estava ciente dos impactos aquele
povo indigena, além da prépria Fundagdo Nacional do indio — FUNAI, ndo os ter
consultado previamente. Por meio de comunicado, a Vale (2015 apud EXAME, 2015)
informou: “as obras de ampliagao estdo sendo realizadas dentro da faixa de dominio
da EFC e o processo de licenciamento seguiu estritamente a legislagdo aplicavel,
tendo autorizacédo do Ibama e da Funai”

As obras no local foram retomadas apos revogacao da suspensao pelo TRF no
dia 29 de julho de 2012, 20 dias depois da paralisagdo. A Reuters (2015) afirmou que
através de nota enviada a agencia de noticias por e-mail, a Companhia enfatizou que o
licenciamento € para ampliagdo de uma ferrovia ja existente, sendo assim, o tracado a

acompanha, ficando as obras dentro da faixa de dominio da mesma.
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5 METODOLOGIA

A presente pesquisa é classificada quanto aos fins como exploratéria e
descritiva. Exploratoria pelo fato de suscitar um maior conhecimento do problema,
promovendo o aprimorando de ideias e facilitando o surgimento de hipdteses
relacionadas ao mesmo (GIL, 2002). Descritiva pelo fato de descrever através da
pesquisa as caracteristicas dos moradores do bairro pesquisado e do fenémeno
objeto da pesquisa, visto que “o estudo descritivo pretende descrever com exatidao
os fendmenos de determinada realidade” (TRIVINOS, 1987, p. 110).

A abordagem foi tanto quantitativa quanto qualitativa, pois houve a
quantificacdo de dados e também a exposicdo das opinides referentes a algumas
perguntas.

Quanto aos meios, € bibliografica e de campo. Bibliografica porque foi
necessario o embasamento teérico para melhor entendimento dos resultados da
pesquisa de campo, onde de acordo com Vergara (2005, p. 48), “Pesquisa
bibliogréafica € o estudo sistematizado desenvolvido com base em material publicado
em livros, revistas, jornais, redes eletronicas, isto €, material acessivel ao publico em
geral”’. E pesquisa de campo pelo fato da necessidade de coletar informacdes junto
as pessoas envolvidas, que serdo os moradores do Bairro Inhaima, que moram
proximo a Estrada de Ferro Carajas.

Os instrumentos de coleta de dados para o estudo foram questionarios com
perguntas fechadas para maior assertividade de porcentagens e perguntas abertas
para melhor entendimento de alguns pontos, através da justificativa para respostas
dadas em algumas questdes. Dessa forma, os dados foram langados e apurados em
uma planilha de Excel para elaboragcdo das amostras estatisticas e informacdes
apresentadas.

5.1 Campo de estudo

A pesquisa de campo foi realizada no bairro Inhaima, na Zona Rural da
cidade de Sao Luis, Maranhdo. A localidade em questao tem a entrada situada a
altura do Km 22 da BR 135, estando préximo a grandes empresas, como a Coca -
Cola, Alumar e Eletronorte e, entre os bairros Pedrinhas, Estiva e Coqueiro. O

mesmo pertence a divisao Macrorregional 15, Maracana - Estiva, mais
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especificamente a Microrregional Estiva, juntamente com outros oito bairros, sendo
eles: Estiva, Coqueiro, Jacamim, Taua-Mirim, lgarad, Jucara, llha Pequena e Vila
Samara. De acordo com as liderangas comunitarias do bairro, atualmente vivem
aproximadamente cerca de 1000 familias e, de acordo com os moradores mais
antigos, o mesmo possui cerca de 130 anos de existéncia. Os moradores dependem
de outros bairros para praticamente todos o0s servicos basicos, visto que s6 dispdem
de uma escola que atende criangas do Ensino Fundamental | (Escola Luz Divina), os
demais servicos basicos como posto de saude, areas de lazer, pavimentagao
asfaltica e afins nao sao disponiveis aos mesmos. Quanto ao transporte publico, a
populacao do bairro é atendida pelos 6nibus das linhas Coqueiro — Vila Samara e
Estiva, ambas da empresa Santa Clara. A linha de 6énibus “Ilgarau — Inhauma”, da
empresa Tapajos, que atendia ao Bairro de segunda a sabado, foi retirada por conta
da falta de infraestrutura necessaria, sendo alegado pela empresa que a presenca
de inUmeras crateras na rua em que o Onibus fazia a rota (Rua Principal), estava o
danificando e consequentemente dando prejuizos. Anualmente, no més de junho, é
realizado em Inhauma o tradicional Festejo de Santo Anténio, padroeiro do Bairro e
Santo que da nome a Igreja Catélica do local.

Inhaima possui 10 (dez) ruas: Rua Principal, Travessa Principal, Rua das
Flores, Rua Sdo Raimundo, Rua do Campo, Travessa Sao Raimundo, Rua Acécia,
Rua Sao Benedito, Rua Nova e Rua da Refesa. O trabalho de pesquisa foi realizado
nas Ruas Refesa (localizada as margens da ferrovia), Principal e Sdo Raimundo,
visto que sao as que estdo mais proximas a EFC, logo, sdo as mais afetadas.

Anteriormente ao inicio da pesquisa, o local das obras de EFC no Bairro foi
visitado e, assim, constatado que realmente ja havia iniciado-se a intervencdo na
Ferrovia, inclusive estava ocorrendo uma paralisacdo temporaria na Passagem de
Veiculos (PV), também conhecida popularmente como tanel, visto que a expansao

da mesma estava sendo realizada.



Figura 1 — Localizacao do Bairro Inhaiima

W

Fonte: Google Maps (imagem de satélite)
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6 PESQUISA, RESULTADOS E ANALISES
6.1 Pesquisa com os moradores do bairro Inhauma

A pesquisa de campo foi realizada no periodo de julho de 2016 com uma
amostra de 50 moradores do bairro Inhaima, em Sao Luis - MA. Para melhor
identificacdo das questbes estudadas pela pesquisa, foram escolhidas pessoas com
residéncias préximas a Estrada de Ferro Carajas, em especial a Rua da Refesa, que
situa-se as margens da Ferrovia e de cada casa teve um entrevistado. Nas demais
ruas proximas, como Sao Raimundo e Principal também houve aplicacdo de
questionarios. O questionario (APENDICE A) foi aplicado de forma clara, sendo lido
da forma estruturada e posteriormente com as perguntas explicadas de forma mais
simples, dependendo da reacao de cada entrevistado, visto que uma parte trata-se
de pessoas com poucos conhecimentos de alguns termos por conta da escolaridade
baixa e por alguns serem idosos. Dessa forma, houve maior eficacia ao apurar as
respostas, visto que com a linguagem entendida durante a aplicagdo, as respostas
foram coerentes com o que estava sendo perguntado.

Antes do inicio da pesquisa, no més de abril, o canteiro de obras foi visitado,
assim como as residéncias mais proximas, para certificagdo de que realmente
estavam trabalhando no local. Os moradores e entidades representativas do bairro
afirmaram que as obras comecaram no ano de 2014. Durante a visita prévia, os
moradores mais préximos a linha férrea ja deliberaram informalmente que as obras
estavam mudando o cotidiano dos mesmos, trazendo assim um maior ensejo de
buscar através de pesquisa de campo, identificar as mudancas que ocorreram por
conta da referida expanséo.

5.2 Processamento

Os dados coletados através dos questionarios foram tabulados em uma
planilha no software Excel, para organizagdo e obtengao de graficos representativos

das porcentagens de cada pergunta.
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5.3 Analises

Partindo da representacdo das porcentagens adquiridas apds a tabulacao
das respostas, pode-se analisar cada item quantitativamente, de acordo com a
opinido dos moradores entrevistados.

As andlises estdo apresentadas a partir da exposi¢do de cada pergunta do
questionario (APENDICE A), juntamente com os respectivos graficos que
demonstram os resultados obtidos e, quadros para mostrar a real quantidade de
respostas em cada item, visto que determinadas perguntas sO6 poderiam ser
respondidas dependendo da resposta da questao anterior, além das perguntas que
poderiam receber mais de uma resposta. Dessa forma, a compreensao fica melhor,
levando-se em consideracao que nesses casos houve maior ou menor amostra de

respostas em relacdo a quantidade de entrevistados.

6.3.1Quanto ao conhecimento dos moradores sobre as obras de Expansao da EFC

no Bairro Inhaima

Quadro 1 - Avaliacdo quanto ao conhecimento sobre as obras de Expansédo de EFC no Bairro

Inhadima
ITENS SIM NAO
Amostra 1 50 0
Percentual (%) 100% 0
Populacao 50 50

Fonte: Prépria autora
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Gréfico 1 - Avaliagdo quanto ao conhecimento sobre as obras de Expanséo da EFC no Bairro
Inhadima

1 - Vocé tem conhecimento a respeito das obras na

Estrada de Ferro Carajas (EFC) no bairro Inhauma?

SIM -
100% NAO
0%

Fonte: Prépria autora

Todos os entrevistados (50 pessoas) informaram ter conhecimento sobre as
obras da EFC que estdo sendo realizadas na parte que passa em area geografica
do bairro. E importante ressaltar que as obras comegaram em 2014, sendo tempo
suficiente para que a populagédo local ja esteja ciente, visto que, segundo os
entrevistados, logo no inicio até mesmo os moradores mais distantes da linha férrea
puderam observar por conta do fluxo de veiculos das empresas responsaveis e do
barulho e vibracdo de maquinas pesadas. Considerando-se também que pelo fato

de ser uma comunidade pequena, as informagdes circulam rapidamente.

6.3.2 Quanto ao conhecimento dos moradores sobre o Projeto de Expansao da EFC

Quadro 2 - Avaliacio quanto ao conhecimento sobre o Projeto de Expanséo da EFC

ITENS SIM NAO
Amostra 1 2 48
Percentual (%) 96% 4%
Populacao 50 50

Fonte: Prépria autora
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Gréfico 2 - Avaliagdo quanto ao conhecimento sobre o Projeto de Expansao da EFC

1.1 — Em caso positivo, vocé tem a informagao de
que as obras tratam da expansao da EFC?

SIM
4%

NAO
96%

Fonte: Propria autora

Esta questéo (1.1) sé poderia ser respondida em caso de resposta afirmativa
na questdao anterior. Visto que todos o0s entrevistados responderam sim
anteriormente, a presente questéo foi respondida por todos. Como demonstrado no
gréafico, os moradores sabem que estdo realizando obras na linha férrea Carajas,
porém ndo possuem a informagdo de que trata-se da sua expansdo. Isso é
percebido pelo fato da grande maioria dos entrevistados responderem ngo, mais

precisamente 96% dos mesmos.

6.3.3 Quanto ao contato dos responsaveis pelas obras com os moradores antes do

inicio das mesmas

Quadro 3 — Avaliagao quanto ao contato dos responsaveis pelas obras com os moradores antes do
inicio das mesmas

ITENS SIM NAO
Amostra 1 4 46
Percentual (%) 8% 92%
Populagao 50 50

Fonte: Prépria autora
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Gréfico 3 - Avaliagdo quanto ao contato dos responsaveis pelas obras com os moradores antes do
inicio das mesmas

2— Antes do inicio da obra houve contato da
Companhia Vale e/ou da construtora com os
moradores do bairro?

SIM
8%

NAO
92%

Fonte: Prépria autora

A maioria dos entrevistados, com percentual de 92%, responderam que nao
foram avisados previamente sobre as obras que ocorreriam na EFC. Em contraste
com um pequena parcela, representada por 8% (quatro pessoas), que informou que
houve aviso antes do inicio das obras. Perguntados por qual (is) responsavel (eis),
Companhia Vale ou a construtora, os quatro entrevistados que responderam
positivamente informaram que a Companhia Vale foi a responsavel pela informacao

prévia.
6.3.4 Quanto a forma de contato dos responsaveis pelas obras com os moradores

Quadro 4 — Avaliagdo quanto a forma de contato dos responsaveis pelas obras com os moradores

ITENS Amostra 1 Percentual | Populagdo
FOLHETO 0 0% 4
REUNIAO 0 0% 4
CARRO DE SOM 0 0% 4

OUTROS (REUNIAO COM O
PRESIDENTE DA UNIAO DE
MORADORES) 3 75%
OUTROS (PESSOALMENTE) 1 25%

Fonte: Prépria autora
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Graéfico 4 - Avaliagdo quanto a forma de contato dos responsaveis pelas obras com os moradores
2.1 — Em caso positivo, qual(is) a(s) forma(s) de
contato?

Pessoalmente
25%

Reunidocomo

presidente da

Associagdo de

Moradores
75%

Fonte: Prépria autora

Este quesito sé poderia ser respondido em caso de resposta sim na questao
anterior, visto que esta pergunta visa mostrar quais foram as formas de contato
utilizadas pelos responsaveis pelas obras em caso de contato prévio ao inicio dos
trabalhos no bairro. Visto que apenas 8% da amostra de 50 entrevistados
responderam que houve esse contato, a questdo atual contou com somente 4
participantes. Foram apresentadas opcdes de tipos de contato e 0os mesmos
poderiam responder mais de uma, visto que pode-se contar com situagées em que
empresas utilizam mais de um meio de comunicacdo com as comunidades. As
respostas foram dadas para “outras opcbes”’, sendo informado por trés
entrevistados, totalizando 75%, que a Companhia Vale fez reunido com o Presidente
da Unido de Moradores, que € o representante da comunidade, dessa forma os
mesmos ficaram sabendo através da Unido de Moradores do bairro. Os 25%,
representado por um entrevistado, informou que a contato foi feito pessoalmente na
casa do mesmo por funcionarios da empresa. Em contato com o antigo Presidente
da Unido de Moradores que estava em exercicio em 2014, ano em que as obras
iniciaram no trecho que passa pelo bairro, 0 mesmo informou que o espaco fisico da
Uniao foi utilizado para as reunides e que ele esteve presente em duas, porém nao
sabe de que forma foram comunicadas a populagdo, pois pouquissimas pessoas
compareciam e ele era somente convidado. Ademais, na reunidao em que participou,
nao houve repasse de informagcdes sobre datas para término nem informacdes

relevantes, como provaveis alteracées que o bairro poderia sofrer, sendo informado
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aos moradores que as vias de acesso ao bairro seriam recuperadas por conta da
movimentacao de veiculos que ocorreria, porém as obras iniciaram ha dois anos e
até a data da presente pesquisa este fato nao ocorreu.

Logo, analisando-se a questdo 2 (APENDICE A), onde 92% dos
entrevistados informaram que nao foram avisados sobre as obras antes do inicio das
operacdes no canteiro de obras e, em comparacdo com a questdo atual, com
apenas trés pessoas informando sobre o0 aviso por meio da entidade representativa
do bairro, além da divergéncia com o morador que informou que recebeu em casa o
aviso por meio de funcionarios da empresa responsavel, pode-se concluir que nao
houve a preocupacdo em planejar acbes para preparar a populagcao para
recebimento de uma estrutura de maquinarios, trabalhadores, provaveis alteracées

no cotidiano, meio ambiente e afins.

6.3.5 Quanto ao repasse da informagao aos moradores sobre o0 prazo para término

da obra

Quadro 5 — Avaliagado quanto ao repasse da informagdo aos moradores sobre o prazo para término

da obra
ITENS SIM NAO
Amostra 1 36 14
Percentual (%) 72% 28%
Populagao 50 50

Fonte: Prépria autora

Grafico 5 — Avaliagao quanto ao repasse da informagédo aos moradores sobre o prazo para término
das obras

3- Foi informado aos moradores o prazo estipulado
para término das obras no bairro?

NAO
28%

SIM
72%

Fonte: Prépria autora
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Neste item, 72% dos entrevistados, percentual que representa 36 pessoas,
responderam que a empresa responsavel informou prazo para término das obras
posteriormente ao inicio das mesmas, visto que, como ja esta explicito na questéao
anterior, antes de iniciarem ndo foram repassadas informacées a todos os
moradores que residem proximo a linha férrea. Os 28% restantes, percentual que 14
pessoas entrevistadas, informaram que ndo foram informados quanto ao tempo para

conclusao dos servicos no bairro.

6.3.6 Quanto ao prazo estipulado para término das obras no bairro

Quadro 6 — Avaliagao quanto ao prazo estipulado para término das obras no bairro

ITENS 4 6 1 2 3 4 5 6
MESES | MESES | ANO | ANOS | ANOS | ANOS | ANOS | ANOS
Amostra 1 1 5 2 6 7 9 3 3
Percentual
%) 3% 14% 6% 17% 19% 25% 8% 8%
o
Populagao 36 36 36 36 36 36 36 36

Fonte: Prépria autora

Gréfico 6 - Avaliagao quanto ao prazo estipulado para término das obras no bairro

3.1 - Em caso positivo, qual o prazo estipulado parao
térmimo?

6 anos 4 meses
8% 3% 6 meses
14%

lano

4 anos

259, 2 anos

17%

3 anos
19%

Fonte: Prépria autora
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Esta pergunta foi direcionada as 34 pessoas que responderam sim na
questdo anterior. Neste caso, a pergunta foi aberta, sem a apresentagdo de
sugestoes para resposta.

Observando-se o grafico e quadro que demonstram os percentuais das
respostas obtidas, pode-se ver que foram respondidos oito diferentes prazos pelos
moradores, ficando com os percentuais equilibrados para 2(dois), 3(trés) e 4(quatro)
anos, com 17% (seis respostas) , 19% (sete respostas) e 25% (nove respostas)
respectivamente. Foram respondidos também os prazos de cinco anos (8% - trés
respostas), 6 anos (8% - trés respostas), 4 meses (3% - uma resposta), seis meses
(14% - cinco respostas) e um ano (6% - duas respostas). Segundo os moradores,
estes prazos foram apresentados por funcionarios das empresas incumbidas pelo
projeto ao longo do desenvolvimento dos trabalhos, pois em algumas situacoes era
necessario o contato com moradores por conta da proximidade com casas e/ou
alteracao nos acessos.

Analisando-se a representacao grafica do resultado da presente questao,
pode-se observar claramente que ha muitas divergéncias nas respostas,
comprovando-se novamente que nao houve (ou ndo ha) uma comunicacao eficiente

entre os responsaveis pelo projeto e a comunidade estudada.

6.3.7 Quanto ao contato de responsaveis pelas obras com a comunidade

Quadro 7- Avaliagdo quanto a opinido dos moradores sobre impactos ambientais ocasionados apés o
inicio das obras no bairro

ITENS SIM NAO
Amostra 1 50 0
Percentual (%) 100% 0%
Populacéo 50 50

Fonte: Prépria autora
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Gréfico 7— Avaliagao quanto a opinido dos moradores sobre impactos ambientais ocasionados apés o
inicio das obras no bairro

SIM
100%

4 — As obras para expansao da EFC causaram algum
impacto ambiental no bairro?

NAO
0%

Fonte: Prépria autora

Este item visa mostrar a opinido dos moradores quanto a existéncia de

situacées de impacto ambiental geradas apds o inicio das obras. Houve uma

porcentagem absoluta para a resposta sim, com 100% de respostas (50 pessoas)

para essa opgao.

6.3.8 Quanto aos tipos de impactos causados ao meio ambiente apds o inicio das

obras

Quadro 8 — Avaliagao quanto aos tipos de impactos causados ao meio ambiente apos o inicio das

obras
Itens Amostra 1 | Percentual (%) | Populagao
~ . 49 23% 50
DEVASTACAO DA VEGETACAO
. 46 21% 50
ASSORAMENTO DE RIOS E CORREGOS
- i 49 22% 50
POLUICAO DE RIOS E CORREGOS
~ 50 23% 50
DEVASTACAO DE BREJOS
OUTROS (INVASAO DE ANIMAIS
5 2% 50
SILVESTRES)
OUTROS (IGARAPE ENTUPIDO) 20 9% 50
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Fonte: Prépria autora

Gréfico 8 — Avaliacao quanto aos tipos de impactos causados ao meio ambiente apos o inicio das
obras

4.1 - Em caso positivo, qual(is) ?
Outros (Invasdo Outros (Igarapé

d’e animais entupido) Devastagdo da
silvestres) 99 vegetacdo
2% 23%

Devastagdo de
brejos
23%

Assoreamento
deriose

corregos
Poluigdo de rios 21%

e corregos
22%

Fonte: Prépria autora

Esta pergunta foi conduzida a amostra de 50 pessoas pelo fato de todas
terem respondido sim na questdo anterior, onde a mesma mostra os tipos de
impactos ambientais ocorridos no bairro. Esta questdo aceita mais uma resposta,
sendo apresentadas opgdes para resposta e também aberta a respostas diferentes,
tendo o total de 219 respostas, ficando uma média de quatro respostas por
entrevistado. Logo, conclui-se que existe mais de uma situacédo de impacto ao meio
ambiente gerada na comunidade.

E interessante considerar o resultado desta questdo tanto em porcentagem
quanto em relacdo a quantidade de entrevistados que responderam cada item
(demonstrado no quadro 8), visto que a porcentagem considera o total geral de
respostas.

Foram informados seis tipos de impactos ambientais que estao ocorrendo no
bairro, onde 23% (49 pessoas), responderam que houve/hd devastacdo da
vegetacdo, 21% (46 pessoas) responderam que houve o assoreamento de rios e
cérregos, 22% (49 pessoas) disseram que além do assoreamento houve também a
poluicdo de rios e cérregos, além disso, todas as 50 pessoas (23% deste item)



49

entrevistadas afirmaram que houve a devastacdo de brejos. Foram registrados
também impactos que ndo estavam nos itens de op¢des de respostas, sinalizados
no grafico e no quadro com o termo “outros”, sendo que 9% (20 pessoas)
responderam que animais como cobras, sapos e besouros estdo invadindo os
quintais e 2% (cinco pessoas) afirmaram que o igarapé foi entupido pela lama,
prejudicando a atividade de coleta de mariscos.

E interessante ressaltar, de acordo com as respostas e conversas com 0s
moradores, que a devastacdo do brejo ocorreu por conta do material sedimentar
(areia e argila) empilhado ao longo da ferrovia, que passa ao lado dos brejos. Com
as chuvas o material sedimentar transformou-se em lama e adentrou aos brejos. Os
moradores que moram proximo informaram também que apds esse fato, tiveram que
parar com o0 consumo de agua dos pogos, tendo que montar rede de encanagéao
para utilizarem agua do sistema ltaluis (utilizado pela maioria da comunidade), pois
a agua dos pocos passou a ter cor barrenta e gosto ruim.

6.3.9 Quanto a opinido dos moradores sobre impactos sociais ocorridos apds o inicio
das obras no bairro

Quadro 9 — Avaliagao quanto a opiniao dos moradores sobre impactos sociais ocorridos apds o inicio
das obras no bairro

INTENS SIM NAO NAO SOUBE INFORMAR
Amostra 1 47 2 1
Percentual (%) 94% 4% 2%
Populacao 50 50 50

Fonte: Prépria autora
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Gréfico 9 — Avaliagcdo quanto a opiniao dos moradores sobre impactos sociais ocorridos apés o inicio

das obras no bairro

NAO

NAO SOUBE

INFORMAR
2%

5 — As obras para expansao da EFC causaram alguma
mudanc¢a no cotidiano normal do bairro?

SIM
94%

Fonte: Prépria autora

Esta questdo mostra a opinido dos moradores quanto a existéncia de

situagbes em que o cotidiano normal do bairro foi alterado por conta das obras de

expansao da EFC, ou seja, se na concepg¢dao dos mesmos ocorreu algum impacto

social apos o inicio dos trabalhos na ferrovia. A maioria absoluta dos entrevistados,

com o percentual representativo de 94%, 47 dos 50 entrevistados responderam sim

para este quesito, contra 4% (duas pessoas) que responderam ndo e 2% (uma

pessoa) que nao soube informar.

6.3.10 Quanto aos tipos de impactos sociais ocorridos ap6s o inicio das obras no

bairro

Quadro 10 — Avaliagao quanto aos tipos de impactos sociais ocorridos apos o inicio das obras no

CHEIRO DESAGRADAVEL

bairro

ltens Amostra 1 | Percentual (%) Populacao

46 21% 47
BARULHO ELEVADO

12 6% 47
POEIRA

20 9% 47
LAMA

21 10% 47
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47 22% 47
DIFICULDADE DE TRANSITAR
A PE

45 21% 47
DIFICULDADE DE TRANSITAR
COM VEICULOS

15 7% 47
OUTROS (CASAS COM
RACHADURAS)

. 8 4% 47

OUTROS (EXTINCAO DE
FONTES DE RENDA)

Fonte: Prépria autora

Gréfico 10 — Avaliacdo quanto aos tipos de impactos sociais ocorridos apés o inicio das obras no
bairro

5.1 - Em caso positivo, qual(is)?
Outros {extingdo

Outros {casas com de fontes de
rachaduras) renda) Barulho elevado
7% 4% 21%

Dificuldade de
transitar com

Poeira
6%

Lama
9%

Dificuldade Cheiro
transitar a pé desagradavel
22% 10%

Fonte: Prépria autora

Esta questao foi direcionada a 94% dos entrevistados, ou seja, 47 pessoas
pertencentes ao grupo que respondeu sim na questao anterior. Neste caso, somente
qguem respondeu afirmando a existéncia de impactos sociais pdde responder quanto
aos tipos existentes.

Analisando-se o gréfico representativo dos resultados deste quesito, pode-se
observar que, segundo os moradores, foram gerados mais de um tipo de impacto no
cotidiano dos mesmos, mais precisamente oito impactos. Foram apresentadas
opgoes de tipos de impactos no questionario e, ademais, foram informados impactos
além dos ja presentes no questionario. Assim como na questdo 4.1 (APENDICE A),
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esta também aceita mais de uma resposta, tendo um total de 214 (duzentos e
quatorze), ficando a média de quatro respostas por pessoa. Logo, € importante
atentar-se para a quantidade de respostas em cada item, visto que a média de
porcentagem considera o total de respostas.

Quanto as respostas, os itens barulho elevado, dificuldade de transitar a pé
e dificuldade de transitar com veiculos ficaram equiparados em relacdo ao total de
respostas, totalizando os resultados de 21% (46 respostas), 22% (47 respostas) e
21% (45 respostas) respectivamente. Isto é, a maioria absoluta dos entrevistados
afirmou que estes problemas passaram a ocorrer apds o inicio das obras de
expansao da EFC no Bairro Inhauma, dando mais legitimidade a existéncia dos
mesmos. Em visita a Rua da Refesa na época da confirmagédo das obras no més de
abril de 2016 e na data da pesquisa, més de julho de 2016, pode-se presenciar as
dificeis condicboes de trafego em razado da grande quantidade de lama e bueiros.
Houve respostas também para a ocorréncia de poeira (6% - 12 respostas), lama (9
% - 20 respostas) e cheiro desagradavel (10% - 21 respostas). Foram informados
mais dois tipos de impactos (além dos apresentados nas opg¢des de respostas,
estando representados no quadro 10 e grafico 10 com o termo “outros” e, sendo o
surgimento de rachaduras nas residéncias (7% - 15 respostas) e a extingdo de
fontes de renda, (4% - oito respostas).

E importante salientar que, segundo os moradores e em conversa com a
atual Presidente da Unido de Moradores do bairro, o problema de rachaduras nas
casas ocorre ha anos, por conta da vibracdo nos momentos em que 0s trens
passam. Porém, a utilizacdo de maquinas pesadas no inicio das obras levou ao
aumento da vibragdo no chdo de forma bem mais intensa, agravando o problema
nas casas que ja possuiam rachaduras e levando ao surgimento de novos casos. A
Presidente da Unido de Moradores informou que atualmente ha um grupo de cerca
de 20 casas trincadas, inclusive a Igreja Catdlica e a Escola Luz Divina fazem parte
do mesmo, onde a Companhia Vale foi comunicada h&a alguns anos (ndo soube
informar a data com precisao) e no inicio deste ano, apds reivindicagdées por parte
da atual diretoria da Unidao de Moradores (no inicio das obras era outra gestao), foi
realizado um estudo de vibracdo nos momentos em que passam trens na linha
féerrea. O aparelho de medigéo foi instalado em trés residéncias distintas e teve o
resultado negativo para a situagado reivindicada, onde a empresa comunicou aos

moradores que possuem casas trincadas, que o laudo técnico apontou insuficiéncia
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de trepidacao que aja de modo a possibilitar trincas em um imével. Por outro lado,
tanto os moradores quanto a representante do bairro asseguraram que o laudo néao
foi apresentado, mas caso fosse, ndo teriam conhecimento técnico para interpretar e
nem possuem verbas para pagar um profissional para realizar o estudo de forma
particular. Ademais, ratificaram que o problema foi agravado com a situacdo da
operacdo das maquinas pesadas, ndao somente dos trens, logo, seria necessario
realizar o estudo de vibragcdo com as maquinas em operagao.

No que se refere ao item de extincdo de fontes de renda, é importante
ressaltar que tal acontecimento € consequéncia também dos impactos ambientais,
visto que os moradores que comunicaram este fato tinham parte da renda familiar
dependente da coleta de frutos do brejo (agai e buriti) e do marisco no igarapé,
porém, como ja informado na explicagdo dos resultados da pergunta 4.1
(APENDICE A), houve o entupimento dos brejos, acarretando também no
desenvolvimento da frutificacdo da vegetacao nativa e, o entupimento de parte do
igarapé, impedindo a procriacdo de crustaceos (caranguejo, siri e camardo),

impossibilitando assim a atividade marisqueira.

6.3.11 Quanto ao repasse da informagao sobre os impactos ambientais e sociais
para os responsaveis pelas obras

Quadro 11 — Avaliacao quanto ao repasse da informacao sobre os impactos ambientais e sociais para
0S responsaveis pelas obras

ITENS SIM NAO NAO SOUBE INFORMAR
Amostra 1 37 3 10
Percentual (%) 74% 6% 20%
Populacao 50 50 50

Fonte: Prépria autora



54

Gréfico 11 — Avaliacdo quanto ao repasse da informacgao sobre os impactos ambientais e sociais para
0s responsaveis pelas obras
6 - Em caso de impactos ambientais ou mudanga no
cotidiano do bairro, a Vale e/ou a construtora foram
informadas a respeito dos problemas?

NAO SOUBE
INFORMAR SIM
20%

NAO
6%

Fonte: Propria autora

Este quesito mostra se os entrevistados possuem ciéncia quanto ao
conhecimento dos responsaveis pelas obras sobre os problemas que ocorrem. A
maioria (74% - 37 pessoas) informou que tanto a Vale quanto a construtora Aterpa
foram comunicadas pela Diretoria da Unido de Moradores. Em relagdo as casas
trincadas a Companhia Vale foi comunicada ha anos (ndo souberam informar a data
com precisao) e, quanto ao agravamento dessa situagao e surgimento dos demais
problemas, a comunicacao foi realizada no final do ano de 2015 por conta da
mobilizagdo de novas liderangas comunitarias mo bairro. Uma amostra de 10
moradores (20%) ndo soube informar e trés moradores (6%) responderam que nao
houve comunicacdo. Assim sendo, por conta da resposta positiva da maioria
absoluta e em confirmacdo com a representante do bairro, as empresas

responsaveis pelas obras estédo cientes sim sobre os impactos existentes.

6.3.12 Quanto a apresentacao de solucao (6es) pelos responsaveis pelas obras para

0s impactos sociais e ambientais
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Quadro 12 — Avaliagao quanto a apresentagéo de solucao (des) pelos responsaveis pelas obras para
0s impactos sociais e ambientais

ITENS SIM NAO NAO SOUBE INFORMAR
Amostra 1 5 30 2
Percentual (%) 14% 81% 5%
Populacao 37 37 37

Fonte: Prépria autora

Gréfico 12 — Avaliacao quanto a apresentagao de solucdo (des) pelos responsaveis pelas obras para
0s impactos sociais e ambientais

7.1 - Em caso positivo, a Vale e/ou a construtora
buscaram forma(s) de solucionar o(s) problema(s)?

NAO SOUBE
INFORMAR SIM
5% 14%

NAO
81%

Fonte: Propria autora

Este quesito foi direcionado ao grupo de 37 pessoas que responderam sim
no quesito anterior. A grande maioria 81% (30 entrevistados), responderam que 0s
responsaveis pelas obras ndo apresentaram solugdes mesmo estando cientes dos
problemas causados, 14% (cinco pessoas) disseram que houve a apresentacdo de

solugdes para os problemas e 5% (duas pessoas) ndao souberam informar.
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6.3.13 Quanto as solugdes apresentadas pelos responsaveis pelas obras para os

impactos sociais e ambientais

Quadro 13 — Avaliagcao quanto as solugdes apresentadas pelos responsaveis pelas obras para os
impactos sociais e ambientais

’ ESCADA PARA
ITENS FUNCIONARIOS PARA FACILITAR A ACESSO POR
PASSAGEM NO CANTEIRO DE OBRAS CONTA DE
BARRANCOS
Amostra 1 3 5
Percentual (%) 38% 62%
Populacao 5 5

Fonte: Prépria autora

Grafico 13 - Avaliacdo quanto as solugbes apresentadas pelos responsaveis pelas obras para os
impactos sociais e ambientais

6.2 - Em caso positivo, quais as solugoes
apresentadas?

Escada para
acesso por
conta de
barrancos
62%

Funcionarios
para facilitar a
passagem no
canteirode
obras
38%

Fonte: Prépria autora

Esta pergunta foi direcionada somente ao grupo de cinco pessoas (14%) que
responderam sim na questao, informando que a Companhia Vale a Construtora
Aterpa apresentacdo solucbes para os problemas que surgiram. Neste caso a
questao também possibilita o recebimento de mais de uma resposta, contando com
um total de oito respostas. Assim, 62% (cinco respostas) citaram a construcao de
uma escada de madeira para os moradores da Rua da Refesa, visto que ha a
presenga de barrancos ao longo da linha férrea e os moradores precisam atravessa-
la para ter acesso as outras ruas do bairro. Os outros 38% (trés respostas) citaram a
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presenga de funcionarios para facilitar o acesso na ferrovia, pois o canteiro de obras
fica em meio a passagem dos moradores também da Rua da Refesa. Foi informado
que os funcionarios param a operacao das maquinas para as pessoas passarem,
visto que ha idosos e criangas que utilizam a via diariamente e possuem dificuldade
para locomogao.

Analisando-se o gréafico, com apenas dois itens referentes unicamente ao
acesso prejudicado a quem utiliza a Rua da Refesa e em comparagcao com os 14
tipos de impactos ambientais e sociais identificados, além da propria quantidade de
entrevistados, com somente cinco moradores citando essas ac¢des (em face do total
de 50 entrevistados), pode-se dizer que nao houve eficacia nas solugdes

apresentadas, visto que a maioria absoluta desconhece e ndo percebeu melhoras.

6.3.14 Quanto a opinidao dos moradores sobre impacto(s) positivo(s) ocorrido(s) apos

o inicio das obras no bairro

Quadro 14 — Avaliacado quanto a opinido dos moradores sobre impactos positivos ocorridos apds o
inicio das obras no bairro

ITENS Sim NAO NAO SOUBE INFORMAR
Amostra 1 28 21 1
Percentual (%) 56% 43% 2%
Populacao 50 50 50

Fonte: Prépria autora

Gréfico 14 — Avaliagdo quanto a opinido dos moradores sobre impactos positivos ocorridos apés o
inicio das obras no bairro

7 — Apds o inicio das obras de expansao da EFC

houve algum impacto positivo no bairro?
NAO SOUBE

INFORMAR

2%

NAO
42%

Fonte:Proépria autora
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by

Este quesito mostra a opinido dos moradores quanto a percepcao de
impactos positivos decorrentes das obras de expansdo da EFC no Bairro Inhaima.
Mais da metade (56% - 28 pessoas) afirmaram que acreditam na presenca de
ponto(s) positivo(s), enquanto uma porcentagem também significativa de 43% (21
pessoas) responderam que nao consideram que existam tais pontos e 2% (uma

pessoa) nao soube informar.

6.3.15 Quanto ao(s) tipo(s) de impacto(s) positivo(s) ocorrido(s) no bairro apds o

inicio das obras

Quadro 15 — Avaliagao quanto ao(s) tipo(s) de impacto(s) positivo(s) ocorrido(s) no bairro apds o
inicio das obras

Percentual

ITENS Amostra 1 (%) Populacao
GERACAO DE EMPREGOS 28 100% 28
MELHORIA NA INFRAESTRUTUA 0 0% 28
D Oren SEFVI0 O o | o |
DIMINUICAO DA VIOLENCIA 0 0% 28
AUMENTO DA ATIVIDADE COMERCIAL 0 0% 28
OUTROS 0 0% 28

Fonte: Propria autora

Gréfico 15 — Avaliagao quanto ao(s) tipo(s) de impacto(s) positivo(s) ocorrido(s) no bairro apds o inicio
das obras

7.1 - Em caso positivo, qual(is)?

Geracaode
empregos
100%

Fonte: Prépria autora



59

Esta questdo foi direcionada a amostra de 28 entrevistados que
responderam sim na questdo anterior, considerando a existéncia de impacto(s)
positivo(s) apos o inicio das obras na ferrovia. A pergunta abre a possibilidade para
mais de uma resposta por pessoa e foram apresentadas algumas opg¢des para
possivel resposta, porém, como pode - se observar claramente na demonstracao
gréfica, todos os 28 entrevistados responderam apontaram somente a geracao de
empregos como ponto positivo. A geragdo de empregos faz parte de programas de
valorizagdo da mao de obra local, que é uma das condi¢cdes impostas pelo IBAMA
para Licencga de Instalacao do Projeto S11D. A representante do bairro explicou que
a captacao dos trabalhadores locais € feita por meio da Unido de Moradores e que a
Construtora Aterpa solicita diretamente aos lideres das comunidades cortadas pela
linha férrea (Inhauma, Estiva, Coqueiro, Pedrinhas e Vila Samara) pelo fato do
conhecimento dos representantes de quem realmente mora no local solicitado, para

gue nao ocorram casos em que possam burlar a comprovacgao de residéncia.

6.3.16 Quanto a opinido dos moradores sobre a expansao da EFC no bairro

Inhaiima em uma anélise geral

Quadro 16 — Avaliagao quanto a opiniao dos moradores sobre a expansao da EFC no bairro Inhaima
em uma analise geral

ITENS siM NAO NAO SOUBE INFORMAR
Amostra 1 1 48 1
Percentual (%) 2% 96% 20,
Populacéo 50 50 50

Fonte: Prépria autora
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Gréfico 16 — Avaliacdo quanto a opinido dos moradores sobre a expansao da EFC no bairro Inhaima
em uma analise geral

8 - De maneira geral, vocé considera positiva a
expansao da EFC no bairro Inhauma?

NAO SOUBE
INFORMAR  SIM
1)
2% & NAO

Fonte: Prépria autora

Este ultimo quesito mostra a opinido dos entrevistados quanto a avaliacdo
geral dos mesmos em relagdo a expansao da EFC no bairro Inhaima, levando-se
em consideragdo impactos positivos e negativos, visto que os dois tipos foram
identificados. Com um total de 48 respostas e 96% da representacdo em
porcentagem, a ndo consideracdo da expansdo de forma positiva obteve resposta
de quase todos os entrevistados, enquanto um entrevistado (2%) afirmou que
considera positiva a expansao e um entrevistado (2%) que nao soube informar.

A maioria absoluta dos entrevistados que consideram as obras negativas
informaram que é por conta dos problemas que surgiram e que apesar da geracao
de empregos, preferiam que a natureza e vida cotidiana normal ndo fossem
afetadas. Ja o Unico entrevistado que respondeu que considera positiva informou
que é por conta da geracao de empregos nos locais que as obras passam.
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7 CONSIDERACOES FINAIS

O presente trabalho foi desenvolvido de acordo com a finalidade proposta
inicialmente, que foi averiguar e identificar os impactos sociais e ambientais oriundos
das obras de expansao da Estrada de Ferro Carajas no Bairro Inhauma, em Sao
Luis — MA. A pesquisa foi realizada de forma sistematica, sendo planejada e
aplicada com a amostra de 50 moradores do bairro, mostrando de forma clara a
percepcao dos entrevistados e identificando os problemas que passaram ocorrer
apods o inicio das obras.

Para melhor entendimento dos resultados, fez-se necessario a introducao de
temas pertinentes ao trabalho proposto, com a explanacao da importancia da
industria da mineragcdo, assim como da relevancia da Companhia Vale e da
operacdao da EFC para a economia do pais, seguidos da importadncia da gestao
ambiental e da sua aplicagdo para a sustentabilidade do planeta, além da
obrigatoriedade do licenciamento ambiental e a sua conducao no Projeto S11D.

Assim sendo, conclui-se que o gerenciamento dos recursos através do
Sistema de Gestdo Ambiental nas organiza¢des é de extrema importancia para a
sustentabilidade econ6mica das mesmas, visto que se bem aplicado leva a reducao
de custos e prevencao de futuros problemas. A utilizagcdo dos recursos da natureza
de forma correta € essencial para a continuidade no meio ambiente e preservacao
da vida humana.

Logo, como evidenciado nos resultados da pesquisa de campo, o Projeto de
Expansado da Estrada de Ferro Carajas, se planejado de forma a amenizar ou
impedir os possiveis impactos que poderiam surgir nas comunidades e no meio
ambiente, ndo foi aplicado de forma eficaz, visto que a comunicagédo que deveria ser
um dos primeiros passos a serem realizados com os envolvidos antes do inicio da
execucao das obras nio foi feita de modo a deixar todos cientes sobre o prazo para
término e mudancgas que poderiam ocorrer na comunidade. As reunides realizadas
com poucas pessoas, como afirmado pelo Presidente da Unido de Moradores da
época, ndo foram esclarecedoras e ainda levou expectativas aos os presentes, onde
o representante da Vale informou que as vias do bairro seriam recuperadas por
conta do fluxo de veiculos pesados da construtora, como cacambas, carros pipa e
tratores.

Ademais, foram identificados seis impactos ambientais: devastacdo da
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vegetacdo, assoreamento de rios e cérregos, poluicdo de rios e cbrregos,
devastacdo de brejos, invasdo de animais silvestres e besouros nas residéncias e
igarapé entupido. E oito impactos sociais: barulho elevado, poeira, lama, cheiro
desagradavel, dificuldade de transitar a pé, dificuldade de transitar com veiculos,
casas trincadas por conta da vibracdo das maquinas pesadas e trens e extincdo de
fontes de renda advindas da natureza. Existem situacdes que sao exemplos da
relacdo entre os dois tipos de impactos, onde os impactos no meio ambiente
refletem diretamente na vida do homem, como a devastacdo dos brejos que
automaticamente impede a coleta de frutos dos jucarais e buritizais que outrora
eram fontes de renda para a populacdo desfavorecida economicamente e, o
entupimento do igarapé, que impossibilita a atividade marisqueira.

Apesar dos problemas detectados, legalmente a Companhia Vale esta
embasada para executar o projeto, visto que a obtencdo do licenciamento foi
concedida pelo IBAMA e isso s6 ocorre mediante a apresentacao do EIA e do RIMA,
que sao estudos para detectar impactos, elaborar medidas para redugcdo e/ou
eliminacdo dos mesmos e relatérios que mostram as vantagens e desvantagens da
implantacédo de projetos. Logo, como a empresa apresentou tais documentos, ja
estava ciente das acdes a serem tomadas, porém nao houve a aplicacao de acoes
resolutas para evitar ou eliminar os problemas que surgiram a partir do inicio das
obras na linha férrea que passa no bairro Inhauma.

Como informado pelos membros da entidade representativa do bairro, apds
o surgimento de novos liderangas no final de 2015, reivindicagbes comegaram a ser
feitas e tanto a Vale quanto a Construtora Aterpa passaram a ter mais contato com
os lideres comunitarios por meio de funcionarios que atuam no “Relacionamento
com as comunidades”, sendo comunicados te todas as situagdes ocorridas, porém,
como explicito no resultado da pesquisa, somente agdes corretivas para o acesso
aos moradores que utilizam a linha férrea para passagem foram tomadas e, sem o
surtimento de efeitos, visto que a dificuldade para locomogdo em meio as obras
continua. A acado para os moradores das casas trincadas foi realizada por meio do
estudo de vibragdo, mas também como informado pelos mesmos, foi realizado em
um momento que ja era provavel o resultado negativo, visto que a utilizagao de
maquinas pesadas no inicio das obras que levaram a danificacdo das casas e nao
somente a passagem do trem. Por outro lado, esse contato levou a maior frequéncia

de empregabilidade para a populagao local, fator importante por conta da caréncia
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econ6mica de grande parte dos moradores, mas € interessante ressaltar que essa
geracao de empregos faz parte das condigdes impostas pelo lbama para liberacao
em 2012 da Licenca de Instalagdo do Projeto S11D, ou seja, tal fato deveria ocorrer
desde o inicio das obras em 2014. Outro fato que deve ser ressaltado também é que
provavelmente essa acao ja vinha ocorrendo, porém nada assegurava que 0s
candidatos que apresentavam - se a empresa realmente eram do bairro, onde
somente era apresentando um comprovante de residéncia que poderia ser obtido
até mesmo com um conhecido. O contato diretamente com os representantes do
bairro passou a assegurar que os trabalhadores indicados sao verdadeiramente da
comunidade.

Assim, conclui-se que a expansao da Estrada de Ferro Carajas € de extrema
relevancia para a economia do pais, dado que o Projeto S11D é de grande
magnitude e se operado de acordo de acordo com as projecoes, sera um passo
importante para o desenvolvimento do Brasil. A geragcdo de empregos em uma
época delicada para setor empresarial € algo consideravel. Contudo, a implantacao
de todo e qualquer projeto que envolva recursos da natureza e impacto a vida
humana deve ser planejado e executado de forma a garantir a integridade dos
mesmos e, neste caso, obedecer as leis em vigor e cumprir com as a¢des propostas
no EIA e RIMA, visto que foram elaborados e aprovados. Assim sendo, fica notério
que no bairro Inhauma tais a¢des ndo foram tomadas e a vida humana e da
natureza estdo sendo impactadas por conta das obras de expansdo da Ferrovia
Carajas e que caso nao tais fatos ndo sejam corrigidos, as futuras geracbes do

bairro sofrerdo consequéncias bem mais intensas.
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APENDICE A — QUESTIONARIO APLICADO NA PESQUISA DE CAMPO

QUESTIONARIO PARA IDENTIFICACAO DE IMPACTOS SOCIAIS E
AMBIENTAIS NO BAIRRO INHAUMA (JUNHO 2016)

1 - Vocé tem conhecimento a respeito das obras na Estrada de Ferro Carajas (EFC)
no bairro Inhauma?
( )Sim ( ) Nao

2 - Em caso positivo, vocé tem a informagédo de que as obras tratam da expansao
EFC?
() Sim ( ) Nao

3 - Antes do inicio da obra houve contato da Companhia Vale ou da construtora com
0s moradores do bairro?

() Sim ( ) Nao

3.1 - Em caso positivo, qual a forma de contato?

Vale: Construtora:

( ) Folhetos ( ) Folhetos

( ) Reuniao ( ) Reuniao

() Carro de som () Carro de som
() Outros () Outros

4 - Foi informado aos moradores o prazo estipulado para término da obra no bairro?
() Sim ( ) Nao
4.1 - Em caso positivo, qual o prazo informado?

5 - As obras para expansao da EFC causaram algum impacto ambiental no bairro?
() Sim () Néo

5.1 - Em caso positivo, qual (is)?
( ) Devastacéao da vegetacao ( )Assoreamento de rios e corregos
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( ) Poluicao de rios e corregos ( ) Devastacéao de brejos
() Outros

6 - As obras para expansao da EFC causaram alguma mudanga no cotidiano normal
do bairro?
() Sim ( ) Nao

6.1 - Em caso positivo, qual (is)?
( ) Barulho elevado () Poeira
( ) Lama ( ) Cheiro desagradavel
( ) Dificuldade de transitar a pé () Dificuldade de transitar com veiculos
( ) Outros

7 - Em caso de impactos ambientais ou mudanga no cotidiano do bairro, a Vale e/ou
a construtora foram informadas a respeito dos problemas?
() Sim ( ) Néo

7.1 - Em caso positivo, a Vale e/ou a construtora buscaram formas de solucionar o(s)

problema(s)? Qual(is)?

8 — Apods o inicio das obras de duplicagdo da EFC houve algum impacto positivo no
bairro Inhauma?
() Sim ( ) Nao

8.1 - Em caso positivo, qual(is)?

() Aumento da atividade comercial () Melhoria na Infraestrutura
() Melhoria no servigo de transporte ( )Geracao de empregos

( )Diminui¢ao da violéncia

( )Outros

9 - De maneira geral, vocé considera positiva ou negativa a obra de duplicacao da
EFC?



( )Sim  ( )Nao

9.1 - Porque vocé considera isso?
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APENDICE B - REGISTROS FOTOGRAFICOS DA FASE DE VERIFICACAO DAS
OBRAS

LOCAL DE OBRAS DA ESTRADA DE FERRO CARAJAS EM INHAUMA:
CONSTRUCAO DO NOVO VIADUTO - ABRIL DE 2016

LOCAL ONDE PASSAVA A RUA DA REFESA
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LOCAL DE PASSAGEM PARA OS MORADORES DA RUA DA REFESA

LAMA NA PASSAGEM DE PEDESTRES E ADENTRANDO AO BREJO
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APENDICE C - REGISTROS FOTOGRAFICOS DA FASE DE APLICAGAO DA
PESQUISA DE CAMPO

LOCAL DE OBRAS DA ESTRADA DE FERRO CARAJAS EM INHAUMA:
CONSTRUGAO DO NOVO VIADUTO - JULHO DE 2016

LOCAL ONDE DARAO CONTINUIDADE A NOVA LINHA FERREA (APOS O
VIADUTO - SENTIDO SANTA RITA A SANTA LUIS)

T

BREJO SOTERRADO PELA AREIA
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7

CORREGO ASSOREADO
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ESCADA CONSTRUIDA PELA CONSTRUTORA ATERPA AOS MORADORES
PARA ACESSO POR CONTA DA LAMA E BARRANCOS NA PASSAGEM
NORMAL

¢

PONTE DE MADEIRA CONSTRUIDA PELA CONSTUTORA ATERPA POR
CONTA DE UMA VALA PARA ESCOAMENTO DE AGUA DA CHUVA
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PASSAGEM DE VEICULOS (PV) JA EXPANDIDA

LINHA FERREA DA REFESA, OPERADA PELA TRANSNORDESTINA (AINDA
EM FUNCIONAMENTO) — PASSAGEM POR BAIXO DA EFC

Ul e

)
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PARTE DO ACESSO AS CASAS DA RUA DA REFESA SOMENTE PELA LINHA
FERREA DA TRANSNORDESTINA, APOS A PASSAGEM DA NOVA LINHA

v

.S

LOCAL POR ONDE PASSAVA A RUA DA REFESA
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ESCOLA COMUNITARIA LUZ DIVINA

U.E_B. L s Z DIVIN ESCOLA COMUNITARIA |

LUZ DIVINA |

SEDE DA UNIAO DE MORADORES
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PLACA NO LOCAL DAS OBRAS

SEJA EDUCADO
E RESPEITE 0S
MORABORES

LOQCMS

NOSSA OBRA -
PASSA, MAS NOSSO |
RESPEITO PERMANECE (@

4. Aterpa

PLACA NO LOCAL DAS OBRAS (PASSAGEM DOS MORADORES DA RUA
REFESA)




