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RESUMO

O presente artigo analisa a infraestrutura de Grajau-MA, suas causas e consequéncias, além de discutir a importancia
da mobilidade urbana para a inclusdo social. Para isso, foi realizada uma pesquisa bibliografica, andlise de dados
utilizando imagens e principalmente da “Mobilidade Urbana” e seus principais problemas, onde também foram
utilizados os principais autores que pesquisam sobre o assunto, obras, livros e artigos. Verificou-se que o municipio
de Grajat enfrenta desafios significativos relacionados a infraestrutura, saneamento basico, mobilidade urbana e
acessibilidade. A falta de esgoto tratado, abastecimento de agua irregular e vias precarias afetam a qualidade de vida.
A auséncia de planejamento urbano resulta em trafego desordenado e dificuldade de locomogao, especialmente para
pessoas com deficiéncia. A falta de sinalizagdo e politicas de transporte publico agrava os desafios de mobilidade.
Concluiu-se que a pesquisa revelou que a cidade enfrenta desafios na implementagdo de politicas de mobilidade
urbana integradas, exigindo um planejamento mais eficiente que promova inclusio social e acessibilidade.

Palavras-chave: Infraestrutura urbana; Mobilidade urbana; Grajad-MA
ABSTRACT

This article analyzes the infrastructure of Grajad-MA, its causes and consequences, in addition to discussing the
importance of urban mobility for social inclusion. For this, a bibliographical research was carried out, data analysis
using images and mainly of “Urban Mobility” and its main problems, where the main authors who research on the
subject, works, books and articles were also used. It was found that the municipality of Grajau faces significant
challenges related to infrastructure, basic sanitation, urban mobility and accessibility. The lack of treated sewage,
irregular water supply and precatrious roads affect the quality of life. The lack of urban planning results in disorderly
traffic and difficulty in getting around, especially for people with disabilities. The lack of signage and public transport
policies aggravates mobility challenges. It was concluded that the research revealed that the city faces challenges in
implementing integrated urban mobility policies, requiring more efficient planning that promotes social inclusion and
accessibility.
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RESUMEN

Este articulo analiza la infraestructura de Grajau-MA, sus causas y consecuencias, ademas de discutir la importancia
de la movilidad urbana para la inclusion social. Para tal efecto se realiz6 una investigacién bibliografica, analisis de
datos mediante imagenes y principalmente de “Movilidad Urbana” y sus principales problematicas, donde también se
utilizaron los principales autores que investigan el tema, obras, libros y articulos. Se constaté que el municipio de
Grajau enfrenta desafios importantes relacionados con la infraestructura, saneamiento basico, movilidad utbana y
accesibilidad. Ia falta de aguas residuales tratadas, el suministro irregular de agua y las carreteras en mal estado
afectan la calidad de vida. La falta de planificacién urbana provoca desorden en el trafico y dificultades para
desplazarse, especialmente para las personas con discapacidad. La falta de sefalizacién y politicas de transporte
publico agrava los desafios de movilidad. Se concluyé que la investigaciéon reveld que la ciudad enfrenta desafios en la
implementacién de politicas integradas de movilidad urbana, requiriendo una planificacién mas eficiente que
promueva la inclusién social y la accesibilidad.

Palabras clave: Infraestructura urbana; Movilidad urbana; Grajau-MA.

INTRODUGCAO

A infraestrutura urbana no Brasil é um problema a ser enfrentado pelos poderes publicos,
pois muitas regides do pafs estio em situagOes precarias, precisando de sérios investimentos na
area. Uma das causas dessa falta de infraestrutura ¢ o crescimento populacional e urbano
desordenados sem ter um planejamento adequado, onde a mesma nao acompanha esse
crescimento com a mesma velocidade, que acaba desencadeando sérios problemas, como por
exemplo: no abastecimento de 4gua potavel, energia elétrica, no saneamento basico, em

transportes publicos, estradas e etc. Segundo Ferreira ez a/. (2017, p.3)

Ter saneamento basico ¢ um fator essencial para um pafs poder ser chamado de
pais desenvolvido. Os servigos de agua tratada, coleta e tratamento dos esgotos
levam a melhoria da qualidade de vidas das pessoas, sobretudo na saide infantil
com reducdo da mortalidade infantil, melhorias na educagio, na expansio do
turismo, na valorizacio dos iméveis, na renda do trabalhador, na despolui¢do
dos rios e preservacio dos recursos hidricos, etc.

Para um melhor entendimento, ¢ possivel dizer que esse acesso ao saneamento basico vai
ser algo indispensavel para que um pais seja considerado desenvolvido. Ou seja, essa oferta de
agua potavel e os sistemas de coleta e tratamento de esgoto vao ter impactos diretos e
consequentemente positivos na qualidade de vida de uma populagio. Esses servicos irdo
contribuir para a redu¢ado da mortalidade infantil, bem como, promover melhores condi¢bes de
saude, que irao impulsionar a educacio, fortalecendo assim o turismo, e aumentando o valor dos

iméveis, que irdo elevar a renda dos trabalhadores e auxiliar na preservagao ambiental, como por



exemplo a despolui¢ao de rios e a conservacao dos recursos hidricos. Entdo,trata-se de um pilar
essencial para o progresso social e economico.

E preciso abordar sobre como o crescimento populacional sem planejamento adequado
pode gerar uma série de desafios sociais, econoOmicos e ambientais. A falta de infraestrutura para
atender as necessidades basicas da populagiao, como saneamento, habita¢do, saude, educagio e
transporte, resulta em condi¢Oes de vida precarias para muitas pessoas. Sendo assim Nobrega ef

al. (2013) nos diz que:

O acelerado crescimento populacional sem o planejamento adequado tem
como consequéncia alguns problemas de ordem ambiental e social. O inchaco
das cidades, provocado pelo acimulo de pessoas e a falta de uma infraestrutura
adequada, geram transtornos para a populacio urbana. Esses inchagos ocorrem
principalmente em cidades em desenvolvimento, em razio da rapidez do
processo de urbanizacio e da falta de infraestrutura (N6brega ef al., 2013, p. 4)

A ineficiéncia do transporte publico tem um impacto significativo na mobilidade urbana,
especialmente em cidades grandes e populosas. Quando os sistemas de transporte siao
insuficientes, mal planejados ou incapazes de atender a demanda da populacio, as pessoas
enfrentam longos tempos de espera, superlotagao, atrasos frequentes e trajetos desconfortaveis.
Isso acaba desestimulando o uso do transporte coletivo, incentivando o uso de veiculos
particulares, o que, por sua vez, aumenta os congestionamentos e a polui¢ao.

A superpopulagdo nos grandes centros urbanos gerou uma série de problemas, resultando
em um crescimento desordenado tanto das cidades quanto das regides metropolitanas. A
infraestrutura tornou-se insuficiente para atender a demanda, especialmente em servigos
essenciais como abastecimento de agua, fornecimento de energia, saneamento basico e

atendimento hospitalar. Nobrega e a/. (2013) entao descreve que:

Esta superpopulacio nos grandes centros trouxe inumeros problemas como o
crescimento cadtico daquelas cidades e das regides metropolitanas. Sérios
problemas de infraestrutura, principalmente no que se refere a servicos como
dgua, energia, saneamento basico, hospitais. Sistema de transporte coletivo
deficitario, uma grande pressio social com relagdo a problemas de moradia,
com o surgimento de favelas, corticos, loteamentos clandestinos em areas de
preservacio ambiental, habitagoes ilegais. Somado a todos esses aspectos se
instalou grandes desigualdades sociais, aumento das taxas de desemprego e,
finalmente, a saturacdo de diversos setores de trabalho (Nobrega ef al., 2013,

p.5).

Nas cidades, geralmente acontece um surgimento de areas de ocupagao irregular, como
por exemplo, favelas, onde nao ha acesso a esses servigos que sao essenciais, € isso vai agravando

problemas como pobreza, violéncia e desigualdade social. Ademais, a pressao sobre os recursos



naturais, como 4agua, energia ¢ alimentos, pode se intensificar, contribuindo para a degradagao
ambiental e a reducdo da qualidade de vida, como citado anteriormente.

E fundamental que o crescimento populacional seja acompanhado de planejamento
urbano e politicas que priorizem o bem-estar coletivo.

A infraestrutura urbana é um elemento essencial para a qualidade de vida em qualquer
cidade, refletindo diretamente nas condi¢Oes sociais e econdmicas da populagao. Neste contexto,
este artigo tem como objetivo analisar o processo de infraestrutura de Grajau-MA, investigando
suas causas e consequéncias para os moradores, além de compreender sobre a qualidade dos
servicos oferecidos e as dificuldades geradas pela auséncia de servigos basicos. A discussao
também abrange a importancia de uma mobilidade urbana bem estruturada, capaz de promover a

inclusao social.

METODOLOGIA

A pesquisa foi realizada na cidade de Grajad, tendo como tema “O contexto atual da
infraestrutura urbana de Grajad: uma analise a partir da mobilidade urbana” foi realizada através
de pesquisa bibliografica, analise de dados utilizando imagens e principalmente da “mobilidade
Urbana” e seus principais problemas, onde também serd utilizado os principais autores que
pesquisam sobre o assunto, obras, livros, artigos.

O cenario desta pesquisa como ja mencionado acima ¢é a cidade de Grajat, situada no
Centro-Sul do maranhido, que tem por finalidade fazer uma andlise sobre a “Infraestrutura
Urbana da cidade”, abordando suas principais caracteristicas, causas e as consequéncias que a
falta da mesma traz para a populagao local, ocasionando transtornos no dia a dia das pessoas que
Nnao tem acesso a muitos servigos basicos urbanos que deveriam ter. De acordo com Lakatos e
Marconi (2003) o objetivo da pesquisa bibliografica é proporcionar ao pesquisador acesso direto
a todas as informagOes escritas, faladas ou filmadas sobre um tema especifico, incluindo
conferéncias acompanhadas de debates que tenham sido registrados de alguma forma, seja por
meio de publicagdes ou gravagoes.

Segundo as autoras, esse tipo nao se trata de uma simples repeticao ou copia do que ja foi
escrito ou dito sobre um tema especifico, mas sim de possibilitar a analise de um tema especifico
sob uma perspectiva diferente, outro ponto de vista ou abordagem (Lakatos; Marconi, 2003).

Lakatos e Marconi (2003) reitera que a pesquisa de campo ¢ empregada para coletar
informacoes e/ou conhecimento sobre um problema, buscando uma solu¢io, ou sobre uma
hipétese que se deseja validar, ou ainda para descobrir novos fend6menos ou as conexoes entre

eles. Envolve a observacdo de eventos e fenomenos conforme acontecem de forma espontanea, a
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coleta de informagdes pertinentes a ecles e o registro de varidaveis que se acredita serem

significativas, para posterior analise.

INFRAESTRUTURA URBANA

Zmitrowicz e Angelis Neto (1997) nos diz que a expansio fisica da cidade, impulsionada
pelo seu desenvolvimento economico e demografico, ocorre por meio de loteamentos, conjuntos
residenciais, industrias, varios equipamentos urbanos, e/ou por adensamento, que ocorre em
areas ja urbanizadas e edificadas. Frequentemente, isso leva a renovacOes urbanas, onde
construcles existentes sdo substituidas por novas, mais apropriadas as novas atividades
planejadas, em areas onde as atividades anteriores sio removidas.

A partir disto é possivel dizer que a infraestrutura urbana se refere a um conjunto de
sistemas bem como de servicos essenciais para o funcionamento e a qualidade de vida nas
cidades. Isso inclui ruas, pontes, redes de esgoto, abastecimento de agua, eletricidade, transporte
publico, espagos publicos, coleta de lixo e muito mais. Basicamente, é o alicerce sobre o qual a
cidade se organiza para permitir que as pessoas vivam e trabalhem de forma eficiente e segura.
Quanto mais bem planejada e mantida for a infraestrutura urbana, melhor sera a experiéncia dos

cidadaos e o desenvolvimento da cidade.

Infra-estrutura urbana pode ser conceituada como um sistema técnico de equipamentos
e servigos necessarios ao desenvolvimento das fun¢des urbanas, podendo estas funcoes
ser vistas sob os aspectos social, econémico e institucional. Sob o aspecto social, a
infra-estrutura urbana visa promover adequadas condi¢bes de moradia, trabalho, saide,
educacio, lazer e seguranca. No que se refere ao a infra-estrutura urbana deve propiciar
o desenvolvimento das atividades produtivas, isto ¢, a producdo e comercializagido de
bens e servicos. E sob o entende-se que a infra-estrutura urbana deva propiciar os
meios necessitios ao desenvolvimento das atividades politico-administrativas, entre os
quais se incluem a geréncia da prépria cidade (Zmitrowicz; Angelis Neto, 1997, p. 2)

Segundo Zmitrowicz e Angelis Neto (1997), a infraestrutura urbana deve favorecer o
avango das atividades produtivas, ou seja, a producdo e venda de produtos e servigos. No
contexto institucional, compreende-se que a infraestrutura urbana deve fornecer os recursos
necessarios para o avan¢o das atividades politico-administrativas, incluindo a administracao da
propria cidade.

E possivel argumentar que a infraestrutura urbana nio deve se limitar a satisfazer as
demandas produtivas e administrativas, mas também levar em conta a igualdade social, a
preservacao do meio ambiente e a qualidade de vida de todos os habitantes. O planejamento

urbano precisa ser mais abrangente, considerando as varias facetas da vida urbana e procurando



um ajuste entre progresso economico, bem-estar social e protecao ambiental.

CIDADE E SEUS CONTEXTOS

As cidades sao ambientes bastante complexos que refletem a histéria, a cultura, a
economia e os valores de uma determinada sociedade. Cada cidade tem seu préprio contexto,
moldado por fatores especificos como localizagio geografica, estrutura econdmica,
desenvolvimento social e governanga. O contexto de uma cidade pode ser visto de diferentes
maneiras ¢ em varias dimensdes, que irao influenciar diretamente seu funcionamento, suas
prioridades e os desafios que enfrenta. Para uma compreensao mais abrangente trago alguns de
seus contextos em que a cidade esta relacionada.

Sposito e Silva (2013) destacam que o objetivo aqui ¢ analisar a dimensdo qualitativa da
cidade, confrontando as relacoes formadas no ambito social/econémico que as impulsionam na
divisao territorial do trabalho em diversas escalas espaciais ao longo dos anos. Os escritores
abordam a questido da urbaniza¢io e sustentam que, durante o capitalismo, a cidade adquiriu um
significado majoritariamente econémico, tornando-se um local de mercado e venda de produtos
variados, além de ser um local de especializagao funcional e de desigualdade.

Seguindo por um contexto geografico e ambiental, que nada mais é do que a localizagao
geografica de uma cidade, ¢ um dos fatores determinantes em seu desenvolvimento. Cidades
litoraneas, por exemplo, que tendem a ter economias voltadas para o comércio e o turismo,
enquanto cidades no interior podem ser mais voltadas para a agricultura ou a industria. Além
disso, o clima também pode influenciar a vida urbana. Cidades com clima quente podem precisar
de infraestruturas de resfriamento e sistemas de agua eficientes, enquanto cidades em regides frias
podem focar no aquecimento ¢ no uso de energia. Assim como, a topografia (planicie, montanha,
litoral) pode afetar a expansio urbana, a constru¢do de infraestrutura e os tipos de transporte
utilizados.

O contexto histérico e cultural, onde o histérico de uma cidade, incluindo suas origens e
eventos marcantes, tem grande impacto na identidade e no patrimonio cultural. Cidades antigas
podem ter um legado histérico que define seu perfil turistico e cultural, enquanto cidades mais
novas podem ser mais focadas em inovagdao e modernidade. Ademais, o aspecto cultural de uma
cidade também ¢ crucial. Cidades com uma grande diversidade cultural tendem a ter um cenario
artistico e social vibrante, com eventos, festivais e expressOes culturais que refletem essa

pluralidade.

[..] a Cidade mostra-se como a sede de uma cultura material especifica. Sinais, placas de
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transito, bancas de jornal, postes, viadutos, arranha-céus — sdo esses os artefatos da
cidade moderna, da mesma forma que a cidade antiga ou a cidade medieval teriam os
seus proprios artefatos urbanos, tornando-se também a sede de uma cultura material
singular. As muralhas e as “portas da cidade”, com suas inscri¢oes peculiares (“o ar da
cidade liberta” era, por exemplo, a inscrigdo tipica das cidades hanseaticas) — sdo esses
alguns dos artefatos urbanos medievais que repercutem mesmo para além de sua
permanéncia concreta dentro de uma temporalidade especifica, visto que algumas
muralhas depois extintas continuam a ditar ainda hoje o tragado das ruas de cidades que
avancaram para a modernidade e que, ainda hoje, se fala simbolicamente em entregar a
alguma pessoa ilustre a “chave da cidade” (Barros, 2011, p. 102).

O emprego de "artefatos" para designar diversos componentes culturais pode ser
excessivamente funcional, reduzindo a cidade a uma simples reuniao de objetos ou simbolos, sem
levar em conta a interagdo entre espago, historia e individuos que dio vida a cidade. O exemplo
das fortificagdes medievais, que ainda influenciam a disposi¢ao das ruas, pode ser interpretado
como uma alusio interessante a4 memodria urbana. No entanto, também suscita um
questionamento relevante: até que ponto as cidades contemporaneas mantém essas "tradi¢oes"
intactas?

E possivel abordar também sobre o contexto econémico, que na economia de uma
determinada cidade define muitos dos seus aspectos, como o tipo de industria predominante, o
nivel de emprego, as politicas de desenvolvimento e a qualidade de vida de seus habitantes.
Consequentemente, a economia informal também pode ser uma parte importante do contexto
urbano, especialmente em cidades de pafses em desenvolvimento, onde muitos moradores
dependem de atividades informais para a sobrevivéncia.

Diante disso, temos também o contexto social e demografico, pois o perfil demografico
de uma cidade influencia diretamente suas politicas publicas. Cidades com uma populagao jovem
podem precisar de politicas voltadas a educagdo e emprego, enquanto cidades com uma
populacao envelhecida podem precisar de uma infraestrutura mais voltada a saide e bem-estar
dos idosos.

Assim, questoes de segregacao social ou de disparidade entre classes também fazem parte
do contexto social. O crescimento populacional também ¢ um fator-chave. Cidades que
experimentam um grande aumento de populag¢ao, muitas vezes devido a migracao interna ou
externa, podem enfrentar desafios relacionados a habitagdo, transporte e servigos publicos.

Falar sobre o contexto politico e governamental também ¢ de fundamental importancia,
pois o tipo de governanca de uma cidade e as politicas implementadas podem definir suas
prioridades e o desenvolvimento urbano. Algumas cidades sao mais descentralizadas, permitindo
mais autonomia para os bairros, enquanto outras sao governadas de maneira mais centralizada,
com maior controle do governo municipal. Ademais, a participacdo cidada também ¢é relevante.

Cidades que envolvem seus cidaddos na tomada de decisbes podem ser mais resilientes e
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adaptaveis aos desafios, bem como, seguranca publica e a gestio de conflitos urbanos também
fazem parte do contexto politico de uma cidade. Cidades com alta taxa de criminalidade, por
exemplo, enfrentam desafios relacionados ao policiamento, justi¢a e direitos humanos.

Portanto, as cidades e seus contextos sio um reflexo de multiplos fatores que interagem, e
compreendé-los é fundamental para o planejamento urbano, a formulagao de politicas publicas e

a busca por solucbes para os problemas urbanos que afetam seus habitantes.

MOBILIDADE URBANA: CONCEITOS E DIMENSOES

Mobilidade urbana refere-se a capacidade das pessoas de se deslocarem de maneira
eficiente, segura e acessivel dentro das cidades, utilizando diferentes meios de transporte. A
mobilidade urbana esta intimamente ligada a qualidade de vida, pois influencia diretamente o
acesso a servicos, o tempo gasto em deslocamentos e os impactos ambientais das cidades. . um
dos pilares para o funcionamento e desenvolvimento das areas urbanas, pois envolve uma
combinagao de infraestrutura, transporte publico, tecnologia, e gestao dos espagos urbanos.

Florentino (2011, p. 49) refere mobilidade urbana “[...] a capacidade de se deslocar dentro
de um espago urbano, considerando a integracao e alternancia entre tipos modais (carros
particulares, bicicletas e fretados, por exemplo)”.

O crescimento urbano ocorreu de forma desordenada, resultando em diversos problemas,

conforme apontam Magagnin e Silva (2008, p.25).

O crescimento utbano desordenado, provocado pelo espalhamento espacial, o
aumento excessivo no uso do automovel, a falta de infraestrutura urbana, a poluicdo
do meio ambiente, entre outras, sdo questdes que interferem na qualidade de vida da
populagio.

A mobilidade urbana precisa ser acessivel para todas as camadas sociais. Isso envolve a
criagao de solugdes que permitam que pessoas de diferentes faixas de renda, idades e com
necessidades especiais tenham acesso aos meios de transporte de maneira igualitaria. A inclusao
social ¢ um ponto-chave dessa dimensio, como garantir que os transportes publicos atendam a
diferentes regioes da cidade e oferecam tarifas acessiveis.

A dimensiao ambiental esta relacionada ao impacto dos meios de transporte no meio
ambiente. O uso de veiculos motorizados, por exemplo, contribui para a emissao de gases
poluentes. A mobilidade sustentavel, como o incentivo ao transporte publico, ao uso de bicicletas

e caminhadas, e a implementagao de tecnologias mais limpas, é essencial para reduzir o impacto

ambiental nas cidades.
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A mobilidade urbana pode estar diretamente ligada a economia da cidade. Investimentos
em infraestrutura de transporte, como rodovias, metrdés ou ciclovias, geram beneficios
econdmicos, pois facilitam o acesso ao trabalho, ao comércio e aos servicos. Além disso, um
sistema de transporte eficiente pode gerar novos empregos e contribuir para o desenvolvimento
local.

A gestao da mobilidade urbana também envolve politicas publicas, planejamento urbano e
a regulamentagdo de diferentes sistemas de transporte. Politicas de incentivo ao transporte
coletivo, controle do uso de veiculos particulares e o planejamento de zonas exclusivas para
pedestres ou ciclistas sao exemplos de como o poder publico pode influenciar a mobilidade.

Em resumo, a mobilidade urbana é uma questdo multifacetada que vai além do simples
deslocamento fisico, englobando aspectos sociais, econémicos, ambientais, tecnologicos e
politicos. O planejamento adequado dessas dimensoes pode tornar as cidades mais funcionais,

sustentaveis e inclusivas.

TIPOS DE MOBILIDADE URBANA

A mobilidade urbana envolve os diferentes meios de transporte que as pessoas utilizam
para se deslocar dentro das cidades. Ela pode ser dividida em diversos tipos, que sao essenciais
para garantir o fluxo e o acesso de todos aos servicos e lugares. Aqui estdo alguns dos principais
tipos de mobilidade urbana:

A Mobilidade Motorizada Individual, refere-se ao uso de veiculos particulares, como
carros, motos e bicicletas motorizadas. Embora ofereca mais flexibilidade e conforto, pode gerar
congestionamentos e contribuir para a polui¢io. Ja a Mobilidade Nao Motorizada, como por
exemplo o pedestre, que ¢ o deslocamento a pé, ¢ o meio de transporte mais sustentavel e
acessivel, essencial para a vida urbana. Caminhar é uma forma de mobilidade que nao gera
emissdes e promove a saude. Bem como, o ciclismo, que é o uso de bicicletas, um transporte
sustentavel e eficiente, principalmente em cidades com infraestrutura adequada, como ciclovias e
bicicletarios.

Vasconcellos(2002) discute que “as demandas sociais e economicas dos individuos exigem
sua movimentacao espacial, que pode ser fisica ou mental, efetuado a pé ou através de meios de
transporte motorizados ou nao. Em economias emergentes, como a brasileira, os habitantes
urbanos fazem, em média, dois deslocamentos diarios por dia (média entre as que viajam e as que
nao viajam), valor que equivale a2 metade dos deslocamentos diarios. Transferéncias de individuos

em nagodes desenvolvidas™ (apud Vasconcellos, 2011, p. 7).
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A partir disso, temos a Mobilidade Coletiva, onde existem os 6nibus, que ¢ um dos meios
mais comuns de transporte publico, utilizado por grande parte da populagao para se deslocar nas
cidades, especialmente em areas mais congestionadas. os trens e metrds, que por sua vez sao 0s
sistemas ferroviarios urbanos que podem oferecem transporte de alta capacidade, geralmente
utilizados em grandes cidades, como por exemplo, Sdo Paulo e Rio de Janeiro. Existem também
as Bicicletas, que é uma alternativa pratica e ecoldgica para trajetos curtos, muito comuns em
areas urbanas.

Entao, esses diferentes tipos de mobilidade podem ser integrados, criando solu¢des mais
eficientes e sustentaveis para o deslocamento dentro das cidades, buscando reduzir
congestionamentos, promover o uso de transportes mais limpos e aumentar a acessibilidade para

todos.
A RELAQAO ENTRE INFRAESTRUTURA URBANA E MOBILIDADE URBANA

Abordar o tema da estrutura urbana a partir da analise de uma mobilidade urbana ¢é
imprescindivel, pois a forma como uma cidade é planejada e organizada impacta diretamente a
maneira como as pessoas se deslocam, influenciando a qualidade de vida, o meio ambiente e a
economia de uma cidade e/ou pais.

Sendo assim, a mobilidade urbana nao se refere apenas ao transporte em si, mas a forma
como as pessoas acessam oportunidades, como por exemplo o trabalho, a educacio, saide, bem
como o lazer, pois uma mobilidade eficiente ira reduzir o tempo de deslocamento, e com certeza
aumentar a produtividade e reduzir os custos logisticos.

E preciso discutir o entio o conceito de infraestrutura, que segundo Magagnin (2009), a
infraestrutura urbana é um problema a ser enfrentado pelos municipios brasileiros, dentre eles

esta a mobilidade urbana. Assim, afirma que

Um dos problemas enfrentados pela maioria das cidades brasileiras e que ja esta
atingindo inclusive os municipios de porte pequeno e médio, refere-se a questido
da mobilidade urbana. A dependéncia no uso do automével tem causado
grande impacto no fluxo de trafego. Associado a este problema, as atuais
politicas de crescimento e desenvolvimento utbano ndo tém privilegiado a
utilizacdo de meios de transportes mais sustentaveis (tais como, a bicicleta, o
modo a pé e o transporte publico). Como consequéncia do uso indiscriminado
do automovel nas areas urbanas, tem-se: o aumento dos congestionamentos, o
aumento do consumo de energia consumida no setor de transportes e aumento
do ruido e das emissGes de gases toxicos (Magagnin, 2009, p. 1-2)

A falta de infraestrutura urbana, de mobilidade urbana, nio é s6 um problema a ser

trabalhado no Brasil, mas sim no mundo, pois muitos passam por essa realidade, deste modo a
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sua falta pode ocasionar inimeros transtornos para a populacao local de cada regido. Em relacao

a isso, Magagnin, (2009, p. 4) afirma que

Diversas cidades do mundo inteiro apresentam varios impedimentos fisicos que
dificultam algumas pessoas a exercerem as atividades do cotidiano. Neste
sentido, o espago construido deve propiciar aos cidadaos a livre mobilidade, a
interagdao com o préprio meio e em relagio as outras pessoas.

Diversos autores, pesquisadores e diferentes institui¢oes, buscaram o real significado de
“Infraestrutura Urbana” para melhor defini-la. Segundo Zmitrowicz e Angelis Neto (1997), a
infraestrutura urbana é composta por um conjunto de sistemas técnicos de equipamentos e
servicos essenciais para o funcionamento das atividades urbanas. Essa infraestrutura pode ser
analisada sob trés perspectivas: a social, garantindo condi¢oes adequadas de moradia, trabalho,
saude, educacao, lazer e seguranca; a econémica, promovendo a produgido e a comercializagao de
bens e servicos; e a institucional, oferecendo os meios necessarios para o desenvolvimento das
atividades politico-administrativas, incluindo a gestio da prépria cidade. Dessa forma, os autores
ressaltam que a infraestrutura urbana tem como finalidade principal a prestagdo de um servigo,
uma vez que, por se tratar de um sistema técnico, exige algum tipo de interacio com o usuario.

Por tanto, é preciso destacar-se a importancia da infraestrutura urbana como um
elemento essencial para a organizacio e funcionamento das cidades, indo além da simples
presenca de equipamentos € servigos.

Além disso, a infraestrutura nao é apenas um conjunto fisico de sistemas técnicos, mas
sim um meio para oferecer servigos a populagao, exigindo uma intera¢ao continua entre o usuario
e a gestao urbana. Isso reforca a necessidade de planejamento eficiente e equitativo para evitar
desigualdades socioespaciais, garantindo que todas as regides da cidade tenham acesso adequado
4 esses Servicos.

A perspectiva dos autores Zmitrowicz e Angelis Neto (1997), é relevante no debate sobre
mobilidade urbana, pois uma infraestrutura bem planejada facilita o deslocamento da populagio e
contribui para a reduciao das desigualdades. No entanto, na pratica, muitas cidades enfrentam
desafios para garantir essa distribuicio equilibrada, o que refor¢a a necessidade de politicas
publicas que priorizem o acesso universal e sustentavel a infraestrutura urbana.

Nesse contexto, Morais ez al. (2018, p. 27) destacam que a desigualdade na distribuicdo de
infraestrutura urbana entre as regides do pais nio se deve apenas ao processo de formagao das
cidades brasileiras, mas também ao atraso na ado¢ao de uma dinamica gerencial eficaz pelos
governos descentralizados, especialmente no que tange a identifica¢do, formula¢ao, execugao,
acompanhamento e avaliagao de politicas voltadas ao desenvolvimento urbano. Além disso, ¢

essencial reconhecer os efeitos positivos gerados por uma gestao municipal comprometida com a
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exceléncia na oferta de servicos publicos, que beneficia nio s6 a cidade diretamente atendida, mas
também toda a microrregiao.

O planejamento urbano adequado, com a implementacio de estradas de qualidade,
ciclovias e estacionamentos, é essencial para garantir a eficiéncia dos meios de transporte e
promover um desenvolvimento urbano sustentavel. Historicamente, questoes de planejamento
urbano e transporte estiveram intrinsecamente associadas, pois o crescimento das cidades tanto
influencia quanto ¢ influenciado pelos meios de transporte disponiveis (Magagnin, 2011).
Conforme aponta Magagnin (2011), houve periodos em que o planejamento de transportes
ocorreu de forma dissociada do planejamento urbano ou de qualquer outro plano integrado, o
que resultou em desafios como congestionamentos, falta de estacionamentos e problemas de
circulagio urbana.

Em decorréncia da falta de desenvolvimento em muitas regioes, as pessoas sao forcadas a
sairem de suas cidades natais para procurar melhores condigdes. O intenso processo de
urbaniza¢ao em determinadas cidades em desenvolvimento tem sido impulsionado pela busca da
populacio por uma melhor qualidade de vida nos centros urbanos. Esse movimento migratério
ocorre quando individuos deixam suas terras natais em busca de oportunidades mais favoraveis
(Ferreira et al., 2017).

Ou seja, o crescimento urbano tem se intensificado em algumas cidades em
desenvolvimento, que ¢ impulsionado pela busca da populagao por uma vida com mais qualidade.
Muitas pessoas deixam suas cidades e vdo para outros centros urbanos em busca de melhores
oportunidades, que por muitas vezes acaba sendo prejudicial ao desenvolvimento econdémico das

cidades pequenas e sem uma estrutura urbana adequada, que dificulta o progresso da mesma.

CONTEXTO HISTORICO DE GRAJAU-MA

Grajau, situada na mesorregiao do Centro Maranhense e na microrregiao do Alto Mearim
e Grajat, possui, de acordo com o Censo de 2022 do Instituto Brasileiro de Geografia e
Estatistica IBGE), uma populacio estimada de 73.872 habitantes ¢ uma densidade demografica
de 8,34 habitantes por quilometro quadrado (IBGE, 2022).

Conforme Aradjo e Pereira (2023), a cidade foi fundada em 29 de abril de 1811 pelo
navegador ¢ alferes Antonio Francisco dos Reis, na margem leste do Rio Grajad, no local
conhecido como Fazenda Chapada, pertencente a Manoel Valentim Fernandes, também chamado
de Porto da Chapada. Naquele periodo, as margens a oeste do rio eram habitadas pelos povos

indigenas Timbiras e Piocobjés.

14



Segundo o IBGE (1959), a origem do nome Grajad remonta a tribo Guajajaras, que
habitava as margens do rio que banha a regido, onde hoje se localiza a metrépole. Formada pelas
duas silabas iniciais do termo Guajajaras, acrescida da vogal "u", que na lingua desses povos
indigenas significava "muitos". Para uma melhor compreensio, "A cidade originou-se do
povoado situado no vale onde o rio Grajad serpenteava.” Antonio Francisco dos Reis conquistou
e estabeleceu sua fundag¢do na margem do rio e no topo da colina (Grajad, 1988, p. 19). De
acordo com Dino (2021), Antonio e sua familia, a bordo de pequenos barcos, navegaram pelo rio
Grajat e estabeleceram uma pequena comunidade no porto da fazenda chapada de Manoel
Valentim Fernandes. Na margem leste do rio, deu-se entdo inicio ao estabelecimento da
comunidade do Porto da Chapada, com a edificagio de casas e depositos de sal e alimentos, que
eram transportados através do rio Grajad.

Na margem oeste do rio, habitavam os indios Timbiras e Piocobges. Preocupados com o
avanco da comunidade, eles se sentiram ameacados e decidiram atacar a comunidade, resultando
na morte de trinta e oito individuos (Coutinho, 2022). A expansdo da cidade, situada as margens
do rio, ocorre devido ao seu notavel potencial de transporte de pessoas, alimentos e produtos.
Além disso, a cidade se expandiu para além do rio, com a criagdo de novos bairros, loteamentos e,
consequentemente, alteracdes na paisagem, gerando assim complicagdes referente a estrutura e
mobilidade urbana tratada nesta pesquisa. A figura 1 abaixo apresenta a cidade de Grajad

capturada por um drone, revelando detalhes urbanos e geograficos caracteristicos da regiao.

Figura 1 - Vista Aérea de Grajau-MA

Fonte: Melo (2021)
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MOBILIDADE URBANA EM GRAJAU

A cidade de Grajau lida com problemas de mobilidade urbana devido ao seu aumento
populacional e a expansio da cidade. Silva (2023) discute que no periodo de 2011 a 2021, houve
um crescimento de 19,4 km” na 4rea urbana da cidade, impulsionado por investimentos em
moradia e comércio. Este aumento causou impactos ambientais no rio Grajau, comprometendo a
qualidade da agua e, consequentemente, a saide da populagao.

No que diz respeito a infraestrutura, Grajad possui uma rodoviaria de Onibus que
possibilita o transporte entre municipios. A empresa Black Vip langou recentemente um
aplicativo de mobilidade urbana em Grajad, com o objetivo de aprimorar a locomogao na cidade.
A agao visa proporcionar opc¢Oes de transporte mais eficazes e acessiveis para a comunidade local.

A Secretaria Municipal de Infraestrutura de Grajau é encarregada de formular e executar
politicas publicas voltadas para a mobilidade urbana. As suas responsabilidades envolvem a
realizagdo de projetos e servicos de infraestrutura, tais como pavimentagao, construcio,
iluminagdo publica e drenagem, com o objetivo de melhorar a mobilidade e a qualidade de vida
na cidade.

A Agéncia Estadual de Mobilidade Urbana e Servigos Publicos (MOB), em nivel estadual,
desempenha um papel no planejamento, supervisao e regulamentagao dos sistemas de transporte
e mobilidade urbana. As suas habilidades incluem o transporte maritimo, ferroviario, aéreo e
intermunicipal, com o objetivo de proporcionar deslocamentos acessiveis e de alta qualidade para
a populacao do Maranhao.

Embora tenha havido progressos, ¢ crucial que Grajau persista no investimento em
infraestrutura e politicas publicas que satisfagam as demandas de mobilidade urbana de sua

populagio, assegurando acessibilidade e eficacia no transporte publico e privado.

CONFLITOS DA MOBILIDADE URBANA EM GRAJAU-MA

E notério que, falando em mobilidade e estrutura urbana, Grajat ainda possui varios
conflitos, podemos perceber isso, se tratando de transportes publicos, em que a cidade na sua
atualidade nao possui, deixando assim os moradores de baixa renda a deriva, o que se torna o
grande problemas, até para a questao economica da cidade bem como a infraestrutura, ainda tem
muito a desejar, pois a mesma nao é bem planejada para atender as necessidades da populagao,
que como dito anteriormente, vem crescendo a cada dias, e precisas atualizar no quesito

mobilidade urbana e questdes de acessibilidade dentro de sua estrutura.
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A nio utilizagdo de semaforos e sinalizagdes de transito também é uma questao a ser
discutida, pois implica na mobilidade urbana, bem como prejudica a sociedade grajauense como
um todo, principalmente em horarios de picos. pois com a falta de fiscalizagdes, a cidade ¢é
deixada, de lado, ocasionando varios conflitos no transito.

Vejamos abaixo algumas fotos da infraestrutura da cidade de Grajau - MA, que mostra a

sua realidade e suas divergéncias em relagao a mobilidade urbana.

igura 2 - (A) e (B) Esgotos a céu aberto em Grajau
——— 3 ———= N L

P

Fonte: Trabalho de campo (2025).

Na figura 2 (A e B) acima, observa-se que a cidade enfrenta problemas em sua
infraestrutura, bem como, no abastecimento de agua potavel e no tratamento de esgoto, o que
afeta diretamente a qualidade de vida da populagao. Muitas areas ainda nao tém acesso a agua
tratada ou possuem abastecimento irregular. Além disso, o tratamento de esgoto ¢ precario, e
muitos bairros ainda utilizam fossas sépticas, o que agrava a questao ambiental e de saude
publica. Portanto, é possivel dizer que o saneamento basico da cidade de Grajau é precario, pois
a mesma nao dispée de uma estagao de tratamento de esgoto, tem uma uUnica estacio de
tratamento de 4gua, a mesma nao abastece todos os bairros da cidade.

Com isso, é possivel perceber que a auséncia de um planejamento urbano adequado em
Grajad, assim como em varias cidades médias brasileiras, resulta em um crescimento urbano

descontrolado, impactando diretamente a mobilidade. A ocupagao de regides periféricas sem o
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devido planejamento e infraestrutura tem resultado em uma rede de ruas estreitas, sem
pavimentacdo ou sinaliza¢do apropriada, o que complica o trafego de veiculos e pedestres. A
expansao descontrolada intensifica o caos no transito e torna a cidade mais suscetivel a questoes
de acessibilidade.

E importante citar também outra questio critica, que é a auséncia de politicas de
acessibilidade na cidade. Numerosas vias e calcadas carecem de infraestrutura para assegurar a
locomogio de individuos com deficiéncia ou mobilidade limitada. A falta de rampas e placas de
transito apropriadas para esses individuos dificulta o deslocamento, restringindo sua participagao
integral na vida urbana e social da cidade, como mostra a figura 3 (A).

E possivel perceber também a falta de acessibilidade urbana na cidade, pois a maior parte
das acessibilidades sdo por parte das lojas, estabelecimentos ou bancos, conforme ilustrado na
figura 3 (B). Com isso, ¢ evidente a falta de uma administracdo publica mais assertiva, resultando

em uma cidade que nio é pensada estruturalmente em todos cidadaos.

Figura 3 - Falta de acessibilidade no centro da cidade. (A) Rua Sio Paulo do Norte (Centro). (B) Rua 7 de
Setembro

Fonte: Trabalho de campo (2025).

Além disso, a presenca de pisos desnivelados, buracos e obsticulos nas vias publicas
tornam o deslocamento inseguro e inacessivel, comprometendo o direito fundamental de ir e

vir, como mostra a figura 4 (A). A sinalizacio e o piso tatil, muitas vezes desgastados, mal
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posicionados ou em condi¢oes inadequadas, dificultam a orientagao de pessoas com deficiéncia
visual, agravando os desafios de acessibilidade urbana (ver Figura 4, B). Essas barreiras
arquitetonicas ressaltam a necessidade urgente de politicas publicas eficazes, voltadas a

promocao da acessibilidade e inclusio social.

Figura 4 - (A) Calcadas desniveladas (Centro da cidade). (B) Acessibilidade precaria em piso tatil

| : .

Fonte: Trabalho de campo (2025).

A figura 4 (B) apresenta diversas problematicas em relagao a acessibilidade, especialmente
no que diz respeito ao piso tatil e a rampa de acesso para cadeirantes. O piso tatil direcional, que
deveria guiar pessoas com deficiéncia visual, termina abruptamente antes do degrau e nao se
conecta com a rampa, o que pode causar confusio e até acidentes. Além disso, a rampa parece ser
muito inclinada, ndo possui corrimao ou laterais de protec¢ao, dificultando o uso por cadeirantes
ou pessoas com mobilidade reduzida. A falta de continuidade entre o piso tatil e a rampa
compromete a acessibilidade, pois o trajeto seguro nio esta devidamente indicado.

E possivel dizer também que, em varias regides da cidade de Grajad, a infraestrutura
viaria nao suporta adequadamente o traifego de veiculos. Em especial nas areas periféricas, as vias
e avenidas sio frequentemente mal conservadas, exibindo frequentemente buracos e condig¢oes
precarias de pavimentacdo. Isso impacta tanto motoristas quanto pedestres, causando

desconforto e estendendo o tempo de viagem, particularmente em épocas de chuvas intensas,
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que causam inundagdes e pioram as condi¢oes do transito. Essa realidade ¢ ilustrada na Figura 5

(A e B) a seguir.

Figura 5 - (A) e (B) Condic¢io das vias em Grajat em determinados bairros

Fonte: Trabalho de campo (2025).

Outra situagao observada em Grajad é a evidente auséncia de sinalizagao eletronica e
semaférica em diversas areas da cidade (Figura 6, A e B). Isso se torna ainda mais preocupante
em locais com intensa circulagao de veiculos, onde uma sinalizagio adequada poderia prevenir

engarrafamentos e acidentes, além de melhorar a eficacia do trafego.

Figura 6 - (A) e (B) Trechos distintos da BR-226
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Fonte: Trabalho de campo (2025).

No contexto desses conflitos, observamos que, além dos impactos no transito, a falta
dessas sinalizagoes também provoca conflitos sobre o uso das vias publicas, afetando a rotina de
moradores e comerciantes da area. Isso também pode gerar conflitos, especialmente quando as
rotas nao sao claramente definidas para diferentes usuarios, como por exemplo, pedestres,
motoristas e ciclistas.

E importante salientar também o descaso das autoridades politicas em relagdo ao uso de
transportes publicos. As imagens da Figura 7 (A e B) abaixo, mostram antigos pontos de 6nibus

em estado de abandono.

Figura 7 - (A) e (B) Pontos de 6nibus abandonados e em estado de deterioracdo em Grajad-MA
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Fonte: Trabalho de campo (2025).

A imagem A revela uma estrutura simples, porém visivelmente negligenciada, enquanto a
imagem B evidencia um ponto de 6nibus em avangado estado de deteriorag¢io, cercado por mato
alto e residuos solidos. Essa situacdo é ainda mais preocupante considerando que a cidade nio
dispoe de um sistema de transporte coletivo para atender a populagao, o que agrava a dificuldade
de locomogao dos moradores e evidencia a falta de politicas publicas eficazes para a mobilidade
urbana. A implementagao de medidas efetivas para a melhoria desse servigo seria um marco
imprescindivel na evolu¢ao da mobilidade urbana, beneficiando diretamente os moradores que
dependem desse meio de transporte para sua locomogao diaria, conforme mencionado

anteriormente.

CONSIDERACOES FINAIS

Diante de todos o discorrido durante esta pesquisa, pude perceber que em Grajau, a
seguranga no transito também ¢é um tema relevante. A auséncia de controle e a negligéncia dos
condutores contribuem para o crescimento de incidentes de transito, que impactam tanto os

condutores quanto os pedestres. A falta de campanhas de educacido no transito e a falta de
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conscientizac¢ao sobre a utilizacdo correta das vias intensificam a sensagao de inseguranca nas
vias urbanas.

A administracao publica de Grajau ainda se depara com desafios consideraveis na
execucdo de politicas de mobilidade urbana que unam diversos meios de transporte e satisfacam
as demandas da populagdo. A cidade necessita de um planejamento mais eficiente para enfrentar
os desafios de transito e transporte, com uma perspectiva mais abrangente de crescimento
urbano que engloba a inclusao social e a acessibilidade.

Com isso, ¢ possivel dizer que os objetivos estipulados para esta pesquisa, utilizando
autores que discutem sobre infraestrutura urbana, bem como mobilidade urbana, tratados nesta
pesquisa, foram alcangados. ha muito ainda a ser pesquisado sobre a questao, pois é um assunto
bastante amplo, e com varios conflitos, como pude perceber durante o processo de analise dos
recursos utilizados.

Em suma, Grajad e seus conflitos relacionados a mobilidade urbana sio intrincados,
englobando problemas de infraestrutura, transporte publico insuficiente, auséncia de
planejamento urbano e disparidade no acesso aos servigos urbanos. A cidade necessita de
grandes investimentos para aprimorar a qualidade das vias e estradas, expandir o sistema de
transporte coletivo, assegurar a seguranca viaria e desenvolver opg¢oes de mobilidade
sustentaveis. Para lidar com esses desafios, é necessario um esforco coletivo das autoridades
locais e estaduais, juntamente com o envolvimento da comunidade na elaborac¢ao de solugoes

mais eficientes e inclusivas.
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