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RESUMO

Este artigo explora a relagdo comercial entre Brasil e China no setor agroexportador, com foco
na exportacdo de soja por meio do Porto do Itaqui. O aumento das exportacdes desse grao
reflete a crescente demanda chinesa e a importancia do porto maranhense na logistica do
agronegocio brasileiro. A pesquisa investiga como a infraestrutura portuaria e ferroviaria do
Porto do Itaqui influencia o volume exportado e quais sdo 0s impactos econdémicos dessa
dindmica para o Brasil. Analisando as exportacdes de soja do Brasil para a China a partir do
Porto do Itaqui, a relacdo comercial entre os paises, examinando a infraestrutura logistica do
porto e avaliando sua competitividade em relacdo a outros terminais brasileiros. A pesquisa
qualitativa utiliza revisdo bibliografica e analise documental de relatorios oficiais e artigos
académicos para compreender a evolucdo das exportacdes e 0s desafios logisticos enfrentados.
Os resultados evidenciam que a modernizacao do Porto do Itaqui e suas conexdes ferroviarias
com o MATOPIBA (Maranhdo, Tocantis, Piaui, Bahia) tém sido determinantes para o
crescimento da soja brasileira no mercado global, consolidando sua posi¢cdo estratégica no

escoamento de gréos para a China.

Palavras-chave: Exportacdo. Soja. Porto do Itaqui. Infraestrutura Portuaria.



ABSTRACT

This article explores the trade relationship between Brazil and China in the agribusiness export
sector, focusing on soybean exports through the Port of Itaqui. The increase in soybean exports
reflects China's growing demand and the importance of the Maranhdo port in Brazilian
agribusiness logistics. The research investigates how the port and railway infrastructure of the
Port of Itaqui influence the exported volume and the economic impacts of this dynamic on
Brazil. It analyzes Brazil's soybean exports to China from the Port of Itaqui, the trade
relationship between the two countries, examines the port's logistics infrastructure, and
evaluates its competitiveness compared to other Brazilian terminals. The qualitative research
employs a literature review and documentary analysis of official reports and academic articles
to understand the evolution of exports and the logistical challenges faced. The results show that
the modernization of the Port of Itaqui and its railway connections with MATOPIBA
(Maranhdo, Tocantins, Piaui, Bahia) have been crucial for the growth of Brazilian soybeans in

the global market, consolidating its strategic position in grain exports to China.

Keywords: Export. Soybeans. Port of Itaqui. Port Infrastructure
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EXPORTACOES DE SOJA PARA A CHINA: Logistica e Competitividade do Porto do
Itaqui !

Carlos Matheus Dos Santos Matos 2
Giselly Danniela de Albuquerque Cavalcanti Ferreira. *

1 INTRODUCAO

O crescente desenvolvimento da economia chinesa reflete no aumento das suas
importacGes de insumos agricolas. O exemplo disso € o impacto presente nas exportacdes
brasileiras onde a China passou de US$ FOB 2.177.610.094 para US$ FOB 7.812.654.678 no
periodo de janeiro de 2014 até janeiro de 2024, consolidando-se como a principal parceira
econdmica do pais (COMEXSTAT, 2024). A soja é a grande protagonista dessa relacéo
econdmica, sendo o principal recurso natural exportado. Nesse contexto o Porto do Itaqui,
localizado em S&o Luis-MA, emerge como um dos principais portos do pais na exportacdo da
soja para o0 pais asiatico. No corrente ano, o Porto registrou o maior volume mensal de
exportacdo de soja de todos os tempos. Em maio de 2024 foram movimentadas 2.151.821
toneladas, superando o recorde anterior de 2.017.627 toneladas, estabelecido em junho de 2023.
(PORTO DO ITAQUI, 2025)

A atividade portuaria é essencial para o comercio global e o desenvolvimento regional,
caracterizando-se pela movimentacdo de bens e pessoas, além de sua integracdo com redes
logisticas e impactos no ambiente urbano. Esses sistemas sdo moldados por inovacgdes
tecnoldgicas e politicas de gestdo que conectam territorios e geram transformacoes
socioecondmicas. O porto funciona como um ponto estratégico de conexdo para o transporte de
mercadorias, exercendo um papel crucial no comércio e na economia local. Ele também
promove intercambios culturais e impulsiona atividades industriais e produtivas. Essa dinamica
transforma cidades portuarias em centros relevantes dentro das redes urbanas regionais e
globais. Por outro lado, a decadéncia ou desativacdo de um porto pode gerar impactos
significativos na configuracdo e no funcionamento urbano.

O Porto do Itaqui especificamente apresenta um diferencial competitivo de eficiéncia
multimodal. Esta diretamente conectado a duas importantes ferrovias. A primeira é a
Transnordestina (FTL) e a segunda ¢é a Estrada de Ferro Carajas (EFC), que foi concedida a
Vale e é operada pela VLI. Alem disso, ainda conta com nove bergcos operacionais, cujas
profundidades variam de 12 a 19 metros, o que possibilita a atracacao de embarcacdes de grande
porte. Essa infraestrutura estratégica garante a capacidade de receber navios com maior calado,
0 que é essencial para o fluxo de cargas pesadas e volumosas.

O trabalho tem como objetivo geral analisar as exportacGes de soja do Brasil para a
China no contexto do complexo do Porto do Itaqui. Para isso sdo expostos 0s seguintes objetivos
especificos: entender a relacdo comercial entre os dois paises no ambito das exportacoes;
investigar a logistica portuaria, como 0s bercos operacionais, as capacidades de
armazenamento, e as conexdes ferroviarias (como a Estrada de Ferro Carajas e Transnordestina)
e ainda, examinar a competitividade do Porto do Itaqui no contexto das exportacdes de soja em
comparagdo com outros portos brasileiros.

O estudo da exportacdo de soja é importante no contexto das relacdes econdmicas
internacionais, pois revela a dependéncia do Brasil de mercados como o chinés e os desafios de
diversificacdo de destinos comerciais. Avaliar o Porto do Itaqui e seu papel nesse comércio
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permite compreender como a infraestrutura portuéria e ferroviaria influenciam diretamente o
sucesso das exportagdes brasileiras, além dos impactos econdémicos para o estado do Maranhéo
e para a economia nacional como um todo. Desse modo, o problema de pesquisa consiste em
investigar de que forma a estrutura portuaria e ferroviaria do Porto do Itaqui influencia a
exportacao de soja brasileira para a China e quais s&o 0s impactos econémicos dessa dinamica.

2 REFERENCIAL TEORICO

2.1 Relagdo comercial entre Brasil e China nas exportagdes

A exportagdo pode ser definida como o processo de venda de bens e servigos produzidos
em um pais para consumidores situados em outros paises, constituindo uma importante
atividade econdmica no comércio internacional (CARVALHO, E. A. Comércio Internacional:
Teoria e Prética. Sdo Paulo: Atlas, 2015). Esse processo é fundamental para a integracdo
econémica global, permitindo que paises explorem suas vantagens competitivas e atendam as
demandas de mercados externos. No caso do Brasil, as exportacfes tém um papel estratégico
na balanca comercial, especialmente no setor agropecuario, que representa uma parcela
significativa das receitas externas do pais. A soja, em particular, € um dos principais produtos
de exportacdo, sendo responsavel por uma grande parte do superavit comercial brasileiro.

A relagdo comercial entre Brasil e China tem se intensificado nas Gltimas décadas,
especialmente no setor agricola, onde a soja se destaca como a principal commodity exportada
pelo Brasil. Segundo Adriana Erthal Abdenur e Danilo Marcondes de Souza Neto (2014), a
China emergiu como um parceiro estratégico para o Brasil, impulsionando as exportacGes de
commodities e consolidando-se como o principal destino da soja brasileira. Essa relacdo é
marcada por uma complementaridade econdmica: enquanto o Brasil possui vastas areas
cultivaveis e uma producéo agricola altamente competitiva, a China necessita de insumos para
sustentar sua crescente populacéo e inddstria.

No entanto, essa parceria também traz desafios. Sérgio Queiroz (2020) alerta para a
dependéncia excessiva do Brasil do mercado chinés, o que pode representar riscos em cenarios
de instabilidade politica ou econémica na China. Ele argumenta que, embora a China seja um
mercado essencial para o agronegdcio brasileiro, é fundamental que o Brasil busque diversificar
seus mercados de exportacdo para reduzir sua vulnerabilidade a choques externos. Essa visao é
compartilhada por Marcos Sawaya Jank (2018), que destaca a necessidade de politicas publicas
que incentivem a competitividade do setor agroexportador e reduzam a dependéncia de um
anico parceiro comercial.

Além da infraestrutura, as politicas comerciais e tarifarias entre Brasil e China tém um
impacto significativo no fluxo de exportacdes. Rubens Barbosa (2019) argumenta que acordos
bilaterais e a reducdo de barreiras tarifarias tém favorecido o comércio entre os dois paises,
consolidando a China como o principal destino das exportac6es brasileiras de soja. No entanto,
ele também alerta para os riscos de uma relacdo comercial assimétrica, em que o Brasil exporta
principalmente commodities de baixo valor agregado, enquanto a China exporta produtos
manufaturados de maior valor.

Por fim, é importante destacar o impacto socioecondémico dessa relacdo comercial.
Maria Cristina Penido de Freitas (2020) ressalta que as exportacdes de soja geram empregos
diretos e indiretos, impulsionam o desenvolvimento de setores relacionados, como logistica e
transporte, e contribuem para a integracéao regional e global do Brasil. No entanto, ela tambem
chama a atengdo para os desafios ambientais associados a expansao da produgéo de soja, como
0 desmatamento e a degradacgdo do solo. Geraldo Barros (2016) complementa essa andlise ao



defender a adocdo de préticas sustentaveis no agronegocio, como a reducdo do uso de
agrotoxicos e a promogdo da agricultura de baixo carbono.

Em sintese, a relacdo entre Brasil e China no comeércio de soja € marcada por
oportunidades e desafios. Enquanto a China se consolida como o principal destino das
exportacdes brasileiras, é fundamental que o Brasil busque diversificar seus mercados,
modernizar sua infraestrutura logistica e adotar préticas sustentaveis no agronegécio. Como
destacado por Pedro da Motta Veiga (2019), a competitividade do Brasil no mercado global de
soja depende ndo apenas da demanda chinesa, mas também da capacidade do pais em superar
seus desafios internos e se adaptar as demandas do mercado internacional.

2.2 Aspectos logisticos, estruturais e operacionais do Porto do Itaqui

A infraestrutura logistica é outro aspecto crucial para o sucesso das exportacdes de soja.
Eduardo Viola e Matias Franchini (2019) ressaltam que a eficiéncia dos portos e a integracéo
com modais de transporte, como ferrovias e rodovias, sao determinantes para a competitividade
do Brasil no mercado global de soja. Nesse contexto, o Porto do Itaqui, localizado em S&o Luis,
no Maranhdo, tem se destacado como no escoamento da soja brasileira. Antdnio Marcio
Buainain (2015) destaca que a modernizagdo da infraestrutura portuaria é essencial para manter
0 protagonismo do Brasil no mercado internacional da commodity.

O Porto do Itaqui, localizado em S&o Luis, no Maranhdo, € um dos principais portos
brasileiros e desempenha um papel estratégico no escoamento de commodities agricolas,
especialmente da regido do MATOPIBA (Maranhdo, Tocantins, Piaui e Bahia). Sua localizacéo
geografica privilegiada, proxima aos mercados da América do Norte, Europa e Asia, via Canal
do Panama, confere ao porto uma vantagem logistica significativa. Além disso, sua
infraestrutura multimodal, que inclui conexdes ferroviarias, rodoviarias e fluviais, facilita o
transporte eficiente de cargas, consolidando-o como um dos principais hubs de exportacdo do
pais.

O Porto esta situado na Baia de Sdo Marcos, a aproximadamente 11 km do centro de
S&o Luis. O porto ocupa uma area de 5,1 milhGes de metros quadrados e possui um canal de
acesso com profundidade de 23 metros, largura de 500 metros e calado maximo autorizado de
22,3 metros, permitindo a atracacdo de navios de grande porte. Essa infraestrutura é essencial
para o transporte de cargas pesadas e volumosas, como graos e minérios.

A estrutura é conectada a diversos modais de transporte, o que amplia sua capacidade
de movimentacdo de cargas e sua relevancia logistica. O porto esta diretamente ligado a Estrada
de Ferro Carajas (EFC), que percorre 892 km, conectando S&o Luis a regido de Carajas, no
Pard, e a Ferrovia Transnordestina (FTL), que atravessa sete estados do Nordeste, desde o
Maranhdo até Sergipe, no trecho entre Sdo Luis e Proprid, cobrindo uma extensdo de 4.238 km.
Essas ferrovias sdo fundamentais para o transporte de grdos e minérios das regides produtoras
até o porto. Ha ainda o as rodovias BR-135 e BR-222 que se conecta a outras rodovias federais
(BR 316, BR 230, BR 226 e BR 010) e estaduais (MA 230) para todo o Norte e Sul do pais.
Embora o acesso fluvial seja limitado devido a profundidade reduzida dos rios locais, o Porto
do Itaqui possui conexdes com rios como o Grajau, Pindaré e Mearim, utilizados principalmente
para o transporte de pequenas embarcagoes.

Outra estrutura importante do Porto do Itaqui € o Terminal de Grdos do Maranhéo
(TEGRAM) que representa uma das principais infraestruturas dedicadas ao escoamento de
gréos, especialmente soja e milho, no Norte e Nordeste do Brasil. Inaugurado em 2014, o
TEGRAM foi projetado para atender a crescente demanda de exportacdo de gréos produzidos
na regido do MATOPIBA. Com capacidade estatica de armazenagem de 120 mil toneladas e
capacidade dindmica de 8 milhGes de toneladas por ano, o terminal opera com eficiéncia



logistica, integrando-se a EFC, que conecta as regides produtoras ao porto. Essa integracdo
multimodal reduz custos e tempo de transporte, tornando o TEGRAM um ponto estratégico
para o escoamento de grdos destinados ao mercado internacional, principalmente a China. Além
disso, o terminal conta com equipamentos modernos, como esteiras transportadoras e sistemas
automatizados de carga e descarga, que garantem agilidade e seguranca nas operacbes. A
expansao da capacidade do TEGRAM e os investimentos continuos em infraestrutura reforcam
sua importancia no cenario global de comércio de commodities, alinhando-se as demandas do
agronegocio brasileiro e as expectativas de crescimento da producdo agricola nas préximas
décadas.

O Porto do Itaqui possui nove bercos operacionais, cada um com caracteristicas
especificas para diferentes tipos de cargas. Os bercos variam em profundidade (de 12 a 19
metros) e sdo especializados no manuseio de granéis solidos, liquidos e carga geral. O bergo
106, por exemplo, é utilizado para granéis liquidos, como derivados de petréleo, enquanto o
berco 105 é destinado a granéis sélidos, como soja e fertilizantes. A infraestrutura do porto
inclui ainda areas de armazenamento, patios para contéineres e equipamentos modernos para
carga e descarga, 0 que garante eficiéncia operacional. Em 2020, o porto registrou um aumento
significativo na movimentacdo de granéis liquidos (11,6%) e contéineres (16,3%),
consolidando-se como um dos principais portos do pais (EMAP, 2020).

A movimentacdo de cargas no Porto do Itaqui tem crescido consistentemente ao longo
dos anos. Entre 2001 e 2010, o porto movimentou cerca de 130,9 milhdes de toneladas de carga.
Jaentre 2011 e 2020, esse numero subiu para 193,8 milhdes de toneladas, um aumento de 47,9%
(PORTO DO ITAQUI, 2020). Esse crescimento € impulsionado principalmente pela
exportacao de graos, como soja e milho, que representam a maior parte da carga movimentada.
A taxa de ocupacdo dos bercos também reflete a eficiéncia do porto. Entre 2013 e 2019, a
ocupacdo media dos bercos variou entre 71% e 88%, com picos de produtividade em 2014 e
2015 (PORTO DO ITAQUI, 2020). O berco 108, inaugurado em 2017, especializado em
granéis liquidos, contribuiu para aumentar a capacidade operacional do porto.

O Plano de Desenvolvimento e Zoneamento (PDZ) do Porto do Itaqui projeta um
crescimento continuo na movimentacéao de cargas até 2060. Estima-se que o porto movimentara
68,6 milhdes de toneladas de carga no cenario tendencial, com uma taxa média de crescimento
de 2,5% ao ano. (BRASIL, 2017). Esse crescimento esta alinhado com a expansao da producdo
agricola na regido do MATOPIBA, que deve aumentar em 55% até 2027 (USDA,2018).
Investimentos futuros, como a duplicacdo da EFC e a construcdo da Ferrovia de Integracdo do
Centro-Oeste (BRASIL,2018) ampliardo a area de influéncia do porto, conectando-o a novas
regibes produtoras de grdos. Além disso, a demanda internacional por commodities brasileiras,
especialmente do mercado chinés, continua a impulsionar as exportacoes, consolidando o Porto
do Itaqui como um dos principais polos logisticos do pais.

Apesar do crescimento consistente, o Porto do Itaqui enfrenta desafios, como a
necessidade de modernizacdo continua da infraestrutura e a dependéncia de condigcdes
climaticas favoraveis para a producdo agricola. A instabilidade climéatica na regido do
MATOPIBA pode impactar a produtividade de graos, afetando diretamente a movimentacao de
cargas no porto. Por outro lado, as oportunidades sdo significativas. A localizacdo estratégica
do porto, sua capacidade de atender navios de grande porte e a integracdo com modais de
transporte eficientes posicionam o Porto do Itaqui como um player-chave no comércio
internacional de commodities. A diversificacdo de cargas e a ado¢do de praticas sustentaveis
também sdo caminhos promissores para garantir o crescimento continuo do porto.
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2.3 Produtividade do Porto do Itaqui na exportacéao da soja para China e seus
principais concorrentes

A movimentacdo de soja no Porto do Itaqui cresceu significativamente ao longo dos
anos, com um aumento de 95% entre 2001 e 2023 como ilustra o Gréfico 1. Em 2001, o porto
movimentou 621.703 toneladas de soja, enquanto em 2023 esse nimero chegou a 13.069.472
toneladas. Esse crescimento superou o de outros graneis sélidos, como fertilizantes e minério
de ferro, destacando a importancia da soja para as exportacdes brasileiras. (PORTO DO
ITAQUI, 2023).

Grafico 1 — Evolugdo da movimentagdo de Soja em toneladas no Porto do Itaqui (2001-2023)
14,000,000

12,000,000
10,000,000
8,000,000
6,000,000
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2,000,000

2001 2005 2010 2015 2020 2023

=@=Movimentacdo de Soja
Fonte: Relatorio de Movimentacéo de cargas do Porto do Itaqui

Os fertilizantes, por exemplo, passaram de 208.561 toneladas em 2001 para 3.599.112
toneladas em 2023, um aumento de 94%. Apesar do crescimento de outros produtos, a soja
manteve-se como o principal destaque em termos de volume e aumento percentual. (PORTO
DO ITAQUI, 2023).

Esse crescimento continuo da soja evidencia a eficiéncia do Porto do Itaqui no
escoamento da producdo agricola da regido. A infraestrutura do porto, aliada a sua localizacéo
estratégica e conexdes multimodais, permitiu que ele se tornasse primordial para a exportacdo
de grdos do Brasil. A demanda chinesa por soja brasileira foi um dos principais impulsionadores
desse crescimento, consolidando o porto como um ponto crucial no comércio internacional de
commodities.

Apesar do crescimento continuo o Porto do Itaqui ainda estd distante do Porto de
Paranagué na exportacdo da soja para a China. Entre janeiro e mar¢o de 2024, 91,8% da soja
exportada pelo Porto de Paranagua teve como destino a China, totalizando 3,2 milhdes de
toneladas (COMEXSTAT). Esse volume expressivo pode ser explicado por diversos fatores
estruturais e operacionais que garantem a competitividade do porto paranaense. Paranagua
conta com terminais de grdos amplamente mecanizados, como o Corredor de Exportacdo, que
permite um escoamento agil e continuo. Além disso, sua proximidade com os principais polos
produtores do Sul do Brasil — Parana, Santa Catarina e Rio Grande do Sul — facilita o transporte
da soja até os terminais portuarios, reduzindo custos logisticos.
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Outro fator relevante é a dinamica comercial das tradings e exportadores. O Porto de
Paranagué ja consolidou sua posi¢cdo como um dos principais pontos de escoamento da soja
para a China, o que favorece contratos de longo prazo e uma estrutura mais robusta para atender
as exigéncias do mercado asiatico.

Outro concorrente importante na competitividade da exportacédo da soja € o Porto de
Santos. Em termos de valor, entre janeiro e novembro de 2023, o Porto de Santos exportou um
total de US$ 5,5 bilhdes, dos quais US$ 2 bilhdes (36% de participacdo) corresponderam a soja,
mesmo triturada. A China foi o principal destino dessas exportagdes, representando US$ 2
bilhdes (37% de participacdo) do total exportado pelo porto nesse periodo (COMEXSTAT,
2024). Sua vantagem competitiva esta na proximidade com os principais polos produtores do
Centro-Oeste e do Sudeste, além da ampla conectividade ferroviaria e rodoviria, que permite
0 transporte continuo de grandes volumes de graos. Além disso, Santos abriga terminais de alta
capacidade, como o TEG (Terminal Exportador de Gréos), que possibilita um carregamento
eficiente e reduz os custos logisticos.

Apesar da intensa competitividade com esses portos, o Porto de Itaqui tem sido
considerado um dos pontos estratégicos para a expansdo da Nova Rota da Seda da China,
conhecida também como Belt & Road Initiative (BRI). Isso ocorre devido a sua localizacao
geogréfica vantajosa, que o coloca como um posto importante para a logistica e distribuicao de
mercadorias entre a Asia e a América Latina. Em um evento promovido pela Sousandrade em
parceria com o Governo do Maranh&o, que discutiu projetos de infraestrutura relacionados ao
BRI, o professor Paul Lee, da Universidade Zhejiang, apresentou o estudo Strategic locations
for logistics distribution centers along the Belt & Road, no qual Séo Luis, a capital do
Maranh&o, se destaca como um dos locais-chave para essa expansao.

Essa participacdo do Porto de Itaqui e da cidade de S&o Luis na Nova Rota da Seda
reflete um movimento crescente de integracdo global, com investimentos significativos em
infraestrutura para facilitar o comércio internacional e a conectividade entre paises da Asia,
Europa, Africa e América Latina. O Maranhdo, com seus recursos portuarios, esta se
posicionando para se tornar um ponto crucial para o fluxo de mercadorias, além de abrir
oportunidades de desenvolvimento para a regiao.

3 METODOLOGIA

O estudo tem como base pesquisas qualitativas explicativas que direcionaram o objeto
de estudo e o problema de pesquisa. O delineamento deu-se por meio de pesquisa documental
e revisdo bibliogréfica, elucidando temas ja abordados na literatura promovendo uma nova
perspectiva sobre os mesmos. A abordagem qualitativa explicativa foi escolhida devido a sua
capacidade de explorar os fendmenos relacionados as exportaces de soja e a infraestrutura
portudria, proporcionando uma analise detalhada e interpretativa.

A pesquisa documental utilizou relatorios oficiais, dados de agéncias governamentais e
documentos técnicos do Porto do Itaqui, aléem de informacgtes fornecidas por organizacdes
internacionais que monitoram o comércio de soja. Esse método permitiu compreender o
panorama atual das exportacdes e identificar os principais fatores que influenciam a
competitividade do Porto do Itaqui.

A revisao bibliogréafica incluiu o levantamento de artigos cientificos, publicacdes sobre
logistica portuaria e estudos focados nas relacées econdmicas entre Brasil e China. Essa etapa
foi essencial para fundamentar a analise e identificar lacunas na literatura que poderiam ser
preenchidas pela pesquisa.

Dentre as principais fontes utilizadas, destaca-se a Agéncia Nacional de Transportes
Agquaviarios (ANTAQ), responsavel por regular e fiscalizar o transporte aquaviario no Brasil.
Os dados fornecidos por essa instituicdo foram fundamentais para a analise da movimentagédo
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de cargas, permitindo a identificagdo de tendéncias, crescimento da exportacdo de soja e
eficiéncia operacional dos terminais portuérios ao longo dos anos.

Além disso, a pesquisa utilizou informagdes do Comex Stat, plataforma oficial do
governo brasileiro que disponibiliza estatisticas detalhadas sobre o comércio exterior. A partir
dessa base de dados, foi possivel analisar a evolucdo das exportacbes de soja para a China,
comparando os volumes movimentados pelo Porto do Itaqui com outros terminais estratégicos,
como Santos e Paranagua.

Outra fonte relevante foi o ComexVis, ferramenta desenvolvida pelo Ministério do
Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servicos (MDIC), que permite a visualizacdo
interativa de dados comerciais. Essa plataforma foi essencial para compreender a participagéo
do Porto do Itaqui nas exportacdes de soja e avaliar o impacto das oscilagbes cambiais e das
demandas internacionais sobre o escoamento da producéo brasileira.

A utilizacdo dessas bases de dados garantiu maior confiabilidade e precisdo na analise
dos fatores que influenciam a competitividade do Porto do Itaqui, possibilitando um
embasamento sdlido para as conclusdes da pesquisa.

4 RESULTADOS E DISCUSSAO
4.1 Expectativas futuras para a producao de soja pelo Porto do Itaqui

Segundo 0 PORTAL O GLOBO (2024) o terminal de grdos maranhense, esta
programado para receber um investimento de R$ 1,5 bilhdo. Este aporte sera destinado a
construcdo de um novo berco de atracacdo, além da ampliacdo de silos e armazéns. As obras
estdo previstas para iniciar no segundo semestre de 2025, com aproximadamente 70% do valor
financiado pelo Banco do Nordeste do Brasil. Com essa expansdo, a capacidade de
movimentacdo anual do TEGRAM aumentara de 16 milhdes para 23,5 milhdes de toneladas,
representando um incremento de cerca de 30%. Além disso, a capacidade de armazenamento
sera ampliada de 500 mil para 800 mil toneladas.

Estudos realizados pela EMBRAPA (2023) indicam que a producédo de soja na regiao
do MATOPIBA, devera crescer 36,1%, passando para 29,9 milhdes de toneladas nos proximos
anos. Em ambito nacional, a producéo de soja, atualmente em 163,2 milhdes de toneladas, esta
projetada para alcancar 194,5 milhGes até a safra 2032/2033, um aumento de 19,1%. A
modernizacdo e ampliacdo do Porto do Itaqui, especialmente através do TEGRAM, sdo
fundamentais para atender ao crescimento projetado da demanda na producao de soja.

Demanda que cresce espontaneamente no mercado chinés A empresa estatal chinesa
COFCO, uma das maiores tradings de grdos do Brasil, exportou 17 milhdes de toneladas de
soja e milho do pais em 2024. Para 2025, a expectativa é de um aumento para 18 milhdes de
toneladas. Cerca de 80% das exportac6es de grdos da COFCO do Brasil sdo destinadas a China,
indicando uma tendéncia de crescimento continuo nas exportacdes de soja para o mercado
chinés (REUTERS, 2025).

O aumento das exportacdes de soja do Brasil para a China reflete a forte demanda
chinesa por produtos agricolas e a posicao estratégica do Brasil como fornecedor lider de soja.
As projecdes indicam uma continuidade dessa tendéncia nos proximos anos, impulsionada por
investimentos e pelo fortalecimento das relacfes comerciais entre os dois paises.

Diante desse cenario, a modernizacdo do Porto do Itaqui se apresenta como um fator
decisivo para o futuro da soja brasileira no mercado internacional. O crescimento das
exportagBes para a China, aliado a investimentos continuos em infraestrutura e logistica, reforca
a importancia do Brasil como o maior exportador global do gréo e aponta para um periodo de
expansdo e fortalecimento do agronegécio nacional.
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5 CONSIDERACOES FINAIS

Este estudo analisou a relevancia do Porto do Itaqui no contexto da exportagéo de soja
brasileira para a China, destacando sua importancia estratégica para o agronegocio nacional. A
crescente demanda chinesa por soja reforca o papel fundamental do Brasil como principal
fornecedor global, e, nesse cenario, a infraestrutura logistica dos portos torna-se um fator
determinante para a competitividade. O Porto do Itaqui, localizado em uma posi¢do estratégica
e integrado a modais ferroviarios e rodoviarios, tem se consolidado como um dos principais
corredores de escoamento da produgdo agricola da regido do MATOPIBA. O estudo
demonstrou gque os investimentos previstos para 0s proximos anos, especialmente a ampliacdo
do TEGRAM e a modernizagédo dos terminais, serdo essenciais para atender ao crescimento da
producéo e da demanda internacional.

Os resultados evidenciaram que, apesar do crescimento expressivo das exportagoes de
soja pelo Porto do Itaqui, ainda existem desafios logisticos que precisam ser superados para que
ele alcance a competitividade de terminais mais consolidados, como o0s portos de Santos e
Paranaguéd. A dependéncia do Brasil em relacdo ao mercado chinés também foi um ponto
analisado, demonstrando a necessidade de estratégias que diversifiquem os destinos das
exportagdes, minimizando riscos comerciais e proporcionando maior estabilidade econémica
ao setor agroexportador. Além disso, identificou-se que 0s investimentos na expansdo da
capacidade de armazenagem e na eficiéncia das operacdes portuarias serdo determinantes para
reduzir os custos logisticos e aumentar a atratividade do Porto do Itaqui como hub de
exportacéo.

A pesquisa cumpriu seus objetivos ao mapear os principais fatores que influenciam a
competitividade do Porto do Itaqui e ao demonstrar como sua infraestrutura impacta
diretamente o volume exportado de soja. Os investimentos em tecnologia, ampliacdo da
capacidade operacional e melhoria na conectividade multimodal foram aspectos-chave
identificados para o crescimento sustentavel das exportacfes. Além disso, o estudo reforgcou a
importancia de politicas publicas e incentivos que promovam o desenvolvimento logistico e a
ampliacdo das relacbes comerciais com outros mercados consumidores, diminuindo a
vulnerabilidade do Brasil & demanda chinesa.

Como contribuicéo, este trabalho oferece um panorama detalhado sobre as condi¢fes
atuais do Porto do Itaqui, suas vantagens competitivas e os desafios a serem enfrentados para
sua consolidagcdo como um dos principais pontos de escoamento de grdos do Brasil. Os
resultados apresentados podem auxiliar formuladores de politicas publicas, empresarios do
setor agroexportador e investidores na tomada de decisdes estratégicas para o desenvolvimento
da infraestrutura portuaria.

Para pesquisas futuras, sugere-se um aprofundamento na analise dos impactos
econdmicos e sociais dos investimentos no Porto do Itaqui, considerando ndo apenas o
crescimento da exportacdo de soja, mas também a diversificacdo da pauta exportadora. Além
disso, a avaliacdo de novas alternativas logisticas, como a ampliacdo das conexdes ferroviarias
e a modernizacdo dos processos alfandegarios, pode contribuir para aumentar a eficiéncia e a
competitividade do porto. A criacdo de incentivos para a adocdo de praticas sustentaveis na
logistica e no transporte de graos também pode ser um aspecto relevante a ser explorado em
estudos futuros, garantindo que o crescimento das exportacdes ocorra de forma ambientalmente
responsavel e alinhada as exigéncias do mercado internacional.
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